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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

1.1 Γενικά  

Η παρούσα μελέτη με τίτλο "Μελέτη κυκλοφοριακών παρεμβάσεων στην  περιοχή 

πέριξ του ΚΠΙΣΝ", αποτελεί δωρεά του Ιδρύματο̋ Σταύρο̋ Νιάρχο̋ προ̋ το Δήμο 

Καλλιθέα̋, κατά τι̋ διατάξει̋ του άρθρου 29 (παράγραφο̋ 1), του Ν.4014/2011, κατόπιν 

τη̋ με Αρ. Πρωτ. 42816/3-8-2016 επιστολή̋ του Δημάρχου Καλλιθέα̋ προ̋ το Ίδρυμα, 

προκειμένου να μελετηθούν - προταθούν οι κατάλληλε̋ παρεμβάσει̋ για την 

αντιμετώπιση των προβλημάτων που δημιουργούνται κατά τι̋ περιόδου̋ τη̋ αιχμή̋ τη̋ 

λειτουργία̋ του ΚΠΙΣΝ. 

Η μελέτη ανατέθηκε στην εταιρεία BETAPLAN με το από 28/4/2017 Ιδιωτικό 

Συμφωνητικό, η οποία για την εκπόνηση τη̋ συγκοινωνιακή̋ μελέτη̋ (κυκλοφοριακή 

μελέτη, αστική συγκοινωνία, γεωμετρικό̋ σχεδιασμό̋ οδών και κόμβων) συνεργάσθηκε 

με την εταιρεία DENCO ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΕΣ ΜΕΛΕΤΕΣ ΕΠΕ.  

Σε συνεργασία με την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου, εντοπίσθηκαν τα προβλήματα που 

δημιουργούνται κατά τι̋ περιόδου̋ αιχμή̋ των εγκαταστάσεων του ΚΠΙΣΝ, τέθηκε το 

γενικό περίγραμμα των απαιτούμενων παρεμβάσεων, καθώ̋ και η περιοχή εφαρμογή̋-

μελέτη̋.  

Η παρούσα μελέτη αφορά την περιοχή στην άμεση γειτονία του ΚΠΙΣΝ, η οποία  

περικλείεται από τι̋ Λ. Συγγρού – Λ. Ποσειδώνο̋ – Επαμεινώνδα και Λάμπρου 

Κατσώνη (Σχήμα 1). Η μελέτη θα υποβληθεί προ̋ έγκριση στο Δήμο Καλλιθέα̋ με 

προοπτική να εφαρμοσθεί άμεσα, με στόχο την οριστική επίλυση των κυκλοφοριακών 

προβλημάτων που έχουν παρουσιασθεί, μετά την έναρξη τη̋ λειτουργία̋ του 

συγκροτήματο̋. 



 

3
 

 Σ
χ

ή
μ

α
 1

. 
Π

ερ
ιο

χ
ή
 Μ

ελ
έτ

η
̋
 

 

                        

 
 



 

4 

 

1.2 Αντικείμενο 

Η Σύμβαση προβλέπει την εκπόνηση τη̋ μελέτη̋ σε δύο Φάσει̋ με το ακόλουθο 

αντικείμενο: 

Α΄ Φάση: 

Α1. Καταγραφή τη̋ υφιστάμενη̋ κατάσταση̋ στην περιοχή μελέτη̋ (λεπτομερή̋ 

καταγραφή γεωμετρικών στοιχείων με τοπογραφική αποτύπωση των οδών στι̋ 

οποίε̋ θα γίνουν αναπλάσει̋, υφιστάμενε̋ ρυθμίσει̋ κυκλοφορία̋ και 

στάθμευση̋, κυκλοφοριακοί φόρτοι με αυτογραφικά μηχανήματα και παρατηρητέ̋, 

ημερήσια και μεταμεσονύκτια καταγραφή σταθμευμένων οχημάτων).  

Α2. Προτάσει̋ κυκλοφοριακών ρυθμίσεων και ρυθμίσεων στάθμευση̋, σε όλη την 

περιοχή μελέτη̋ 

Α3. Προτάσει̋ για βασικέ̋ γεωμετρικέ̋ παρεμβάσει̋ σε οδικά τμήματα και κόμβου̋. 

Α4. Συνεργασία με την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου για τον καθορισμό των οδικών 

τμημάτων και κόμβων, όπου θα εκπονηθούν λεπτομερεί̋ μελέτε̋ κατά τη Β’ Φάση. 

Β΄ Φάση: 

Β1. Μελέτη γεωμετρικών παρεμβάσεων, ανασχεδιασμού και αναπλάσεων σε άμεσα 

επηρεαζόμενα οδικά τμήματα και κόμβου̋. Η μελέτη θα αφορά βελτιωτικέ̋ 

παρεμβάσει̋ στι̋ προσβάσει̋ των άμεσα γειτνιαζόντων κόμβων, κατά μήκο̋ των 

οδών Πεισιστράτου, Ναυάρχου Βότση και Ευριπίδου, τη δημιουργία εσοχών 

στάθμευση̋ κατά μήκο̋ αυτών, τη δημιουργία διαμορφώσεων για την αποτροπή 

τη̋ παράνομη̋ στάθμευση̋ κατά μήκο̋ τη̋ οδού Πεισιστράτου και σε όλε̋ τι̋ 

προσβάσει̋ των κρίσιμων κόμβων, για την προσέλευση και αποχώρηση από το 

ΚΠΙΣΝ. Επιπρόσθετα θα περιλαμβάνει τον ανασχεδιασμό των πεζοδρομίων τη̋ 

οδού Πεισιστράτου και τη̋ Ναυάρχου Βότση, τουλάχιστον στο τμήμα από Λ. 

Ποσειδώνο̋ έω̋ Πεισιστράτου, τη δημιουργία διαβάσεων πεζών και ΑΜΕΑ, την 

εφαρμογή αποτρεπτικών διαμορφώσεων για παράνομη στάθμευση, κατά μήκο̋ 

των οδών Πεισιστράτου και Σαχτούρη.  

Β2. Μελέτη οδοποιία̋ για τη δημιουργία συνδετήριου κλάδου και κόμβου σύνδεση̋ τη̋ 

οδού Σαχτούρη με την παλαιά παραλιακή οδό Ποσειδώνο̋. Διερεύνηση 

αναγκαιότητα̋ σηματοδότηση̋ του κόμβου. Διερεύνηση σύνδεση̋ τη̋ οδού 

Σαχτούρη με τον κυκλικό κόμβο, για τη σύνδεση του χώρου στάθμευση̋ του 

ΚΠΙΣΝ με την παλαιά παραλιακή. 

Β3. Μελέτη απαιτούμενη̋ οριζόντια̋ και κατακόρυφη̋ ρυθμιστική̋ και πληροφοριακή̋  

Σήμανση̋. – Πρόγραμμα Σηματοδότηση̋ κόμβου Σαχτούρη με  παλαιά 

παραλιακή, εφόσον απαιτηθεί.  

Β4. Προμετρήσει̋ – Προϋπολογισμό̋ απαιτούμενων παρεμβάσεων. 

Β5. Ετοιμασία φακέλου υποβολή̋ προ̋ τον Δήμο προ̋ έγκριση και έναρξη 

διαδικασία̋ υλοποίηση̋  

Β6. Συμμετοχή στι̋ διαδικασίε̋ διαβούλευση̋ και υποστήριξη τη̋ Τεχνική̋ Υπηρεσία̋ 

στη διαδικασία έγκριση̋ των παρεμβάσεων από την Περιφέρεια.   

Όλε̋ οι μελέτε̋ τη̋ Β΄ Φάση̋ θα είναι σε επίπεδο οριστική̋ μελέτη̋.  

1.3 Αντικείμενο τη̋ παρούσα̋ Έκθεση̋ 

Η Τεχνική έκθεση αφορά στην Α' Φάση τη̋ Μελέτη̋, το περιεχόμενο τη̋ οποία̋ όμω̋ 

διευρύνθηκε, μετά από συνεννόηση με την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου και τη 
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σύμφωνη γνώμη του Εργοδότη, έτσι ώστε να επιταχυνθούν οι διαδικασίε̋ ολοκλήρωση̋ 

- διαβούλευση̋ – έγκριση̋ και εφαρμογή̋ τη̋. Πιο συγκεκριμένα, ενσωματώθηκαν 

στην παρούσα Α’ Φάση τη̋ μελέτη̋, οι εργασίε̋ που περιγράφονται στι̋ 

παραγράφου̋ Β1, Β2 και Β3 του συμβατικού αντικειμένου τη̋ Β΄ Φάση̋. 

Επιπρόσθετα διενεργήθηκε λεπτομερή̋ τοπογραφική αποτύπωση σε μεγάλο 

τμήμα τη̋ περιοχή̋ μελέτη̋, που περιελάμβανε τι̋ οδού̋ Ευριπίδου (σε όλο το μήκο̋ 

τη̋), Ναυάρχου Βότση (από Ευριπίδου έω̋ Πεισιστράτου) και Σαχτούρη.   

1.4 Ομάδα Μελέτη̋ 

Η Α΄ Φάση τη̋ μελέτη̋ εκπονήθηκε από την εταιρεία «DENCO ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΕΣ 

ΜΕΛΕΤΕΣ ΕΠΕ»  με του̋ ακόλουθου̋ συνεργάτε̋ τη̋ : 

· Χρυσόστομο̋ Ριζομυλιώτη̋. Πολιτικό̋ Μηχανικό̋ ΕΜΠ – M.Sc. 

Συγκοινωνιολόγο̋, Υπεύθυνο̋ τη̋ μελέτη̋. 

· Ελευθερία Μπουρνελάκη, Πολιτικό̋ Μηχανικό̋ – Συγκοινωνιολόγο̋ ΕΜΠ. 

· Βασίλη̋ Βιρβιδάκη̋, Πολιτικό̋ Μηχανικό̋ – Συγκοινωνιολόγο̋ ΕΜΠ. 

· Χαράλαμπο̋ Βαλακώστα̋, Αγρονόμο̋ και Τοπογράφο̋ Μηχανικό̋ ΑΠΘ. 

· Αθανάσιο̋ Τσιάνο̋, Πολιτικό̋ Μηχανικό̋ – Συγκοινωνιολόγο̋ ΕΜΠ. 

· Φραγκάκη̋ Γιάννη̋, Τοπογράφο̋ Μηχανικό̋ ΕΜΠ. 
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2. ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ ΤΗΣ 

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ  ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 

2.1 Μετρήσει̋ Κυκλοφοριακών φόρτων 

Για να προσδιορισθεί και αναλυθεί το μέγεθο̋ και η διακύμανση τη̋ κυκλοφορία̋ στο 

βασικό οδικό δίκτυο τη̋ περιοχή̋ μελέτη̋, διεξήχθησαν μετρήσει̋ κυκλοφοριακών 

φόρτων, κατά το μήνα Ιανουάριο 2017, στι̋ θέσει̋ που παρουσιάζονται στο Σχήμα 2. 

Οι μετρήσει̋ έγιναν: 

1. Με αυτογραφικά μηχανήματα σε επιλεγμένε̋ διατομέ̋ του οδικού δικτύου. 

2. Με παρατηρητέ̋ που πραγματοποίησαν μετρήσει̋ κυκλοφοριακών φόρτων 

στρεφουσών κινήσεων και σύνθεση̋ κυκλοφορία̋ στι̋ σημαντικότερε̋ 

διασταυρώσει̋. 

Οι κόμβοι και οι θέσει̋ μέτρηση̋ με αυτογραφικά μηχανήματα επιλέχθηκαν με σκοπό 

την κάλυψη των σημαντικότερων αξόνων και διασταυρώσεων. 
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Σχήμα 2. Θέσει̋ Μέτρηση̋ κυκλοφοριακών φόρτων 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
2.1.1 Μετρήσει̋ με αυτόματα καταγραφικά μηχανήματα  

Η καταγραφή τη̋ διακύμανση̋ των κυκλοφοριακών φόρτων έγινε με τη χρήση 

αυτογραφικών μηχανημάτων (αυτόματοι μετρητέ̋ διερχόμενων οχημάτων που 

λειτουργούν χωρί̋ τη βοήθεια προσωπικού καταμέτρηση̋) τα οποία τοποθετήθηκαν στι̋ 

ακόλουθε̋ 4 διατομέ̋ οδών τη̋ περιοχή̋ μελέτη̋ (Σχήμα 2): 

· Λ1. Στην οδό Πεισιστράτου, μεταξύ των οδών Ναυάρχου Βότση και Σαχτούρη 

· Λ2. Στην οδό Ναυάρχου Βότση, μεταξύ τη̋ Λεωφόρου Ποσειδώνο̋ και τη̋ οδού 

Ναυαρίνου  

· Λ3. Στην οδό Επαμεινώνδα, μεταξύ τη̋ Λεωφόρου Ποσειδώνο̋ και τη̋ οδού 

Ναυαρίνου 

· Λ4. Στην οδό Ευριπίδου, μεταξύ των οδών Σωκράτου̋ και Δοϊράνη̋. 

Τα μηχανήματα παρέμειναν τοποθετημένα για μια πλήρη εβδομάδα, από τη Δευτέρα 23 

Ιανουαρίου μέχρι και την Κυριακή 29 Ιανουαρίου 2017. Ο φόρτο̋ των οχημάτων, 

μετρήθηκε ανά ώρα και ανά κατεύθυνση κυκλοφορία̋ σε οχήματα και μετατράπηκε σε 

μονάδε̋ επιβατηγών αυτοκινήτων (ΜΕΑ). Η μέτρηση έγινε με στόχο την καταγραφή τη̋ 

ημερήσια̋ και τη̋ ωριαία̋ διακύμανση̋ των κυκλοφοριακών φόρτων στη χρονική 

περίοδο μια̋ εβδομάδα̋, ώστε να προσδιορισθούν τα διαστήματα  τη̋ κυκλοφοριακή̋ 

αιχμή̋.  
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2.1.2 Ανάλυση στοιχείων μετρήσεων με αυτόματα καταγραφικά μηχανήματα 

στι̋ Πύλε̋ εισόδου - εξόδου  

Στα Διαγράμματα 1-4 που ακολουθούν, απεικονίζεται η ημερήσια διακύμανση φόρτου 

σε κάθε σταθμό μέτρηση̋, στη διάρκεια μία̋ εβδομάδα̋. 

Διάγραμμα 1. Διακύμανση Ημερήσιου Κυκλοφοριακού Φόρτου. Σταθμό̋ 

Μέτρηση̋ Λ-1. 
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Διάγραμμα 2. Διακύμανση Ημερήσιου Κυκλοφοριακού Φόρτου. Σταθμό̋ 

Μέτρηση̋ Λ-2. 
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Διάγραμμα 3. Διακύμανση Ημερήσιου Κυκλοφοριακού Φόρτου. Σταθμό̋ 

Μέτρηση̋ Λ-3. 
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Διάγραμμα 4. Διακύμανση Ημερήσιου Κυκλοφοριακού Φόρτου. Σταθμό̋ 

Μέτρηση̋ Λ-4. 
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Από τα παραπάνω διαγράμματα προκύπτει ότι τι̋ καθημερινέ̋, σε όλε̋ τι̋ διατομέ̋ και 

σε όλε̋ τι̋ κατευθύνσει̋, ο φόρτο̋, δεν παρουσιάζει σοβαρέ̋ διακυμάνσει̋. Στι̋ οδού̋ 

Επαμεινώνδα και Βότση ο κυκλοφοριακό̋ φόρτο̋ τη̋ κατεύθυνση̋ προ̋ τη Λεωφόρο 

Ποσειδώνο̋ είναι αισθητά μεγαλύτερο̋ από την αντίθετη κατεύθυνση (προ̋ οδό 

Ναυαρίνου). Το Σάββατο και την Κυριακή ο κυκλοφοριακό̋ φόρτο̋, σε όλε̋ τι̋ θέσει̋ 

μέτρηση̋, είναι μικρότερο̋ ή στα ίδια επίπεδα με τι̋ καθημερινέ̋, με εξαίρεση την οδό 

Πεισιστράτου, στην οποία οι τιμέ̋ του κυκλοφοριακού φόρτου είναι αυξημένε̋ την 

Κυριακή στην κατεύθυνση προ̋ την οδό Βότση. 

Στου̋ Πίνακε̋ 1-4 και τα Διαγράμματα 5-8 παρουσιάζεται η ωριαία διακύμανση των 

τιμών των κυκλοφοριακών φόρτων σε ΜΕΑ, για του̋ 4 σταθμού̋ μετρήσεων. 

Στα Διαγράμματα 9-12 παρουσιάζεται η ωριαία διακύμανση για τη μέση καθημερινή 

(μέσο̋ όρο̋ κυκλοφοριακών φόρτων Δευτέρα̋ έω̋ και Παρασκευή̋), το Σάββατο και 

την Κυριακή. 

Από τα στοιχεία των Πινάκων 1-4 και των Διαγραμμάτων 9-12 προκύπτουν οι περίοδοι 

αιχμή̋ για την τυπική καθημερινή. Η πρωινή περίοδο̋ αιχμή̋ εντοπίζεται στο 

χρονικό διάστημα 07:00-11:00 ενώ η απογευματινή περίοδο̋ αιχμή̋ στο χρονικό 

διάστημα 14:00-18:00. Στον σταθμό μέτρηση̋ Λ-1 τη̋ οδού Πεισιστράτου, ο 

κυκλοφοριακό̋ φόρτο̋ ώρα̋ αιχμή̋ (09:00-10:00) μέση̋ καθημερινή̋, στην κατεύθυνση 

προ̋ Σαχτούρη, αντιστοιχεί στο 14.6% τη̋ ημερήσια̋ κυκλοφορία̋ ενώ στην 

κατεύθυνση προ̋ Βότση, την ώρα αιχμή̋ (17:00-18:00) αντιστοιχεί στο 8.1% περίπου. 

Στον σταθμό Λ-2 τη̋ οδού Βότση ο κυκλοφοριακό̋ φόρτο̋ ώρα̋ αιχμή̋ αντιστοιχεί σε 

ποσοστό ημερήσια̋ κυκλοφορία̋ 19.2% (09:00-10:00, κατεύθυνση προ̋ Ναυαρίνου) και 

7.7% (προ̋ Ποσειδώνο̋). Στον σταθμό Λ-3 τη̋ οδού Επαμεινώνδα τα αντίστοιχα 

ποσοστά είναι 6.7% (08:00-09:00 προ̋ Ποσειδώνο̋) και 7.8% (08:00-09:00 προ̋ 

Ναυαρίνου). Στον σταθμό Λ-4 τη̋ τα ποσοστά είναι 10.6% (09:00-10:00, κατεύθυνση 

προ̋ Σωκράτου̋) και 11.2% (09:00-10:00, κατεύθυνση προ̋ Δοϊράνη̋)     

Όσον αφορά στη σύνθεση κυκλοφορία̋, για τον εικοσιτετράωρο κυκλοφοριακό φόρτο 

μέση̋ καθημερινή̋, αυτή απεικονίζεται στα Διαγράμματα 13-16. Το ποσοστό των ΙΧ 

κυμαίνεται περίπου από 80-90%, των δικύκλων από 10-20% ενώ φορτηγά και 

λεωφορεία δεν υπερβαίνουν συνολικά το 1%, με εξαίρεση την οδό Επαμεινώνδα, από 

την οποία διέρχεται λεωφορειακή γραμμή, με συνέπεια το ποσοστό των βαρέων 

οχημάτων να φθάνει στην κατεύθυνση προ̋ Ποσειδώνο̋ το 3%.  
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Πίνακα̋ 1. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Δευτέρα 23/1- Κυριακή 

29/1). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-1

ΟΔΟΣ: Πεισίστρατου

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Ναύαρχου Βότση και Σαχτούρη

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Σαχτούρη 

ΔΕΥΤΕΡΑ ΤΡΙΤΗ ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΜΠΤΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

23/1/2017 24/1/2017 25/1/2017 26/1/2017 27/1/2017 28/1/2017 29/1/2017 ΕΒΔΟΜΑΔΑΣ 5ΗΜΕΡΟΥ
ΤΥΠΙΚΗΣ 

ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ

00:00-01:00 4 1 2 4 4 2 4 3 3 2

01:00-02:00 1 1 1 3 2 3 1 2 2 1

02:00-03:00 0 0 2 1 0 3 1 1 1 1

03:00-04:00 0 1 1 1 2 1 3 1 1 1

04:00-05:00 0 1 0 1 0 1 2 1 0 0

05:00-06:00 9 7 6 10 11 11 13 10 9 7

06:00-07:00 17 20 15 20 17 14 10 16 18 17

07:00-08:00 32 41 31 30 42 13 5 28 35 35

08:00-09:00 54 45 75 58 63 8 5 44 59 58

09:00-10:00 91 90 90 84 90 16 8 67 89 90

10:00-11:00 52 62 49 46 65 17 41 47 55 54

11:00-12:00 41 35 34 45 33 32 131 50 38 37

12:00-13:00 34 38 16 38 45 49 175 56 34 30

13:00-14:00 29 29 33 32 42 47 94 44 33 30

14:00-15:00 30 50 36 31 38 68 75 47 37 39

15:00-16:00 25 31 36 32 48 62 59 42 34 31

16:00-17:00 23 26 28 32 30 60 74 39 28 25

17:00-18:00 40 39 38 32 34 46 44 39 36 39

18:00-19:00 59 30 44 32 32 31 33 37 39 44

19:00-20:00 28 28 23 31 30 37 31 29 28 26

20:00-21:00 18 15 16 17 21 27 13 18 17 16

21:00-22:00 12 12 14 19 15 35 8 16 14 13

22:00-23:00 13 16 16 13 11 20 10 14 14 15

23:00-24:00 1 7 3 12 7 8 2 6 6 4

TOTAL: 612 625 609 625 682 612 840 658 630 615

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Βότση

ΔΕΥΤΕΡΑ ΤΡΙΤΗ ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΜΠΤΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

23/1/2017 24/1/2017 25/1/2017 26/1/2017 27/1/2017 28/1/2017 29/1/2017 ΕΒΔΟΜΑΔΑΣ 5ΗΜΕΡΟΥ
ΤΥΠΙΚΗΣ 

ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ

00:00-01:00 10 18 8 18 16 26 35 19 14 15

01:00-02:00 7 2 4 13 4 14 22 9 6 4

02:00-03:00 3 5 8 1 3 19 15 8 4 5

03:00-04:00 3 3 3 3 5 6 12 5 4 3

04:00-05:00 3 6 2 5 4 6 8 5 4 4

05:00-06:00 5 9 7 6 10 12 15 9 8 7

06:00-07:00 13 15 15 16 7 11 22 14 13 14

07:00-08:00 38 44 45 41 50 33 16 38 44 43

08:00-09:00 77 88 82 84 81 34 19 66 82 82

09:00-10:00 111 100 107 78 99 42 20 79 99 106

10:00-11:00 111 97 90 108 82 65 43 85 98 99

11:00-12:00 61 98 78 92 86 74 84 82 83 79

12:00-13:00 94 88 94 93 93 86 182 104 92 92

13:00-14:00 90 91 86 93 107 119 312 128 93 89

14:00-15:00 72 77 90 86 97 152 318 127 84 80

15:00-16:00 94 95 91 100 106 129 209 117 97 93

16:00-17:00 73 75 83 68 92 127 149 95 78 77

17:00-18:00 122 100 117 126 103 113 163 121 114 113

18:00-19:00 96 99 89 113 99 128 117 106 99 95

19:00-20:00 87 80 70 97 70 81 146 90 81 79

20:00-21:00 98 69 96 87 95 96 75 88 89 88

21:00-22:00 59 74 49 46 75 102 78 69 61 61

22:00-23:00 35 45 41 53 91 121 45 62 53 40

23:00-24:00 25 31 27 30 37 73 26 36 30 28

TOTAL: 1 387 1 410 1 383 1 456 1 512 1 668 2 133 1 564 1 429 1 396

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."

24ΩΡΕΣ ΑΥΤΟΜΑΤΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ (ΜΕΑ)

ΩΡΑ:

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ

ΩΡΑ:

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ
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Πίνακα̋ 2. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Δευτέρα 23/1- Κυριακή 

29/1). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-2. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-2

ΟΔΟΣ: Ναύαρχου Βότση

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Λ.Ποσειδώνο̋ και Ναυαρίνου

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ναυαρίνου

ΔΕΥΤΕΡΑ ΤΡΙΤΗ ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΜΠΤΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

23/1/2017 24/1/2017 25/1/2017 26/1/2017 27/1/2017 28/1/2017 29/1/2017 ΕΒΔΟΜΑΔΑΣ 5ΗΜΕΡΟΥ
ΤΥΠΙΚΗΣ 

ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ

00:00-01:00 1 0 0 1 1 1 2 1 1 0

01:00-02:00 0 2 0 2 1 1 3 1 1 1

02:00-03:00 0 1 0 0 1 2 1 1 0 0

03:00-04:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00-05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

05:00-06:00 1 1 0 1 0 0 2 1 1 1

06:00-07:00 5 4 6 9 6 3 3 5 6 5

07:00-08:00 17 17 18 15 17 2 3 13 17 17

08:00-09:00 20 20 23 24 29 7 2 18 23 21

09:00-10:00 67 65 55 57 65 16 6 47 62 62

10:00-11:00 35 35 28 27 38 10 20 27 32 33

11:00-12:00 23 17 16 15 21 16 68 25 18 18

12:00-13:00 16 16 12 20 23 22 63 24 17 15

13:00-14:00 23 20 15 14 23 27 54 25 19 19

14:00-15:00 15 17 21 16 19 27 41 22 17 17

15:00-16:00 16 12 22 21 27 25 23 21 19 17

16:00-17:00 11 11 18 14 15 27 32 18 14 13

17:00-18:00 23 20 15 15 20 31 25 21 18 19

18:00-19:00 20 21 18 15 11 16 19 17 17 20

19:00-20:00 14 19 16 17 14 7 9 14 16 16

20:00-21:00 10 13 17 13 10 15 13 13 13 13

21:00-22:00 6 3 5 9 10 19 4 8 7 5

22:00-23:00 5 9 5 6 9 12 4 7 7 6

23:00-24:00 4 5 4 8 1 6 4 5 4 4

TOTAL: 332 327 314 319 359 293 401 335 330 324

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ποσειδώνο̋

ΔΕΥΤΕΡΑ ΤΡΙΤΗ ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΜΠΤΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

23/1/2017 24/1/2017 25/1/2017 26/1/2017 27/1/2017 28/1/2017 29/1/2017 ΕΒΔΟΜΑΔΑΣ 5ΗΜΕΡΟΥ
ΤΥΠΙΚΗΣ 

ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ

00:00-01:00 16 15 21 21 19 36 43 24 18 19

01:00-02:00 19 10 10 16 11 20 39 18 13 13

02:00-03:00 3 12 3 2 8 16 26 10 6 6

03:00-04:00 4 5 5 2 7 11 14 7 5 5

04:00-05:00 5 3 3 4 4 11 15 6 4 4

05:00-06:00 6 5 6 8 10 31 28 14 7 6

06:00-07:00 32 34 34 38 29 14 18 28 33 34

07:00-08:00 74 70 70 76 91 36 21 63 76 72

08:00-09:00 127 115 128 123 132 42 22 98 125 123

09:00-10:00 116 122 103 82 107 45 21 85 106 114

10:00-11:00 113 113 99 98 104 72 54 93 105 108

11:00-12:00 91 92 91 104 99 81 77 91 95 91

12:00-13:00 99 81 86 86 106 81 84 89 91 89

13:00-14:00 93 99 94 107 109 107 125 105 100 95

14:00-15:00 90 96 92 88 94 99 135 99 92 93

15:00-16:00 103 97 115 102 84 99 110 101 100 105

16:00-17:00 103 90 114 98 106 79 80 96 102 102

17:00-18:00 131 127 119 139 105 92 69 112 124 126

18:00-19:00 112 114 94 122 122 80 86 104 113 107

19:00-20:00 108 117 106 115 104 59 57 95 110 111

20:00-21:00 82 89 83 97 87 71 54 81 88 85

21:00-22:00 60 64 58 70 94 75 42 66 69 61

22:00-23:00 51 31 43 48 53 63 36 47 45 42

23:00-24:00 30 39 33 33 54 60 25 39 38 34

TOTAL: 1 668 1 642 1 610 1 679 1 739 1 380 1 281 1 571 1 668 1 642

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."

24ΩΡΕΣ ΑΥΤΟΜΑΤΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ (ΜΕΑ)

ΩΡΑ:

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ

ΩΡΑ:

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ
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Πίνακα̋ 3. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Δευτέρα 23/1- Κυριακή 

29/1). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-3. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-3

ΟΔΟΣ: Eπαμεινώνδα

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Λ.Ποσειδώνο̋ και Ναυαρίνου

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ποσειδώνο̋

ΔΕΥΤΕΡΑ ΤΡΙΤΗ ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΜΠΤΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

23/1/2017 24/1/2017 25/1/2017 26/1/2017 27/1/2017 28/1/2017 29/1/2017 ΕΒΔΟΜΑΔΑΣ 5ΗΜΕΡΟΥ
ΤΥΠΙΚΗΣ 

ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ

00:00-01:00 122 80 108 106 147 224 291 154 113 98

01:00-02:00 77 66 75 92 76 145 230 109 77 73

02:00-03:00 52 38 35 55 52 107 217 80 46 42

03:00-04:00 38 43 21 37 43 99 140 60 36 34

04:00-05:00 45 41 52 59 54 136 146 76 50 46

05:00-06:00 72 76 74 70 89 200 181 109 76 74

06:00-07:00 149 193 180 182 181 107 123 159 177 174

07:00-08:00 334 346 383 381 391 142 106 298 367 354

08:00-09:00 475 505 481 478 499 210 133 397 487 487

09:00-10:00 360 485 464 479 489 300 183 394 455 436

10:00-11:00 425 427 410 406 421 369 265 389 418 420

11:00-12:00 405 424 394 414 405 427 351 403 409 408

12:00-13:00 415 404 413 390 406 465 386 411 406 411

13:00-14:00 390 394 412 390 429 485 473 425 403 398

14:00-15:00 429 431 467 442 464 440 399 439 446 442

15:00-16:00 424 405 430 459 451 414 358 420 434 420

16:00-17:00 425 401 408 435 430 383 339 403 420 411

17:00-18:00 456 491 511 499 431 367 407 452 477 486

18:00-19:00 459 494 456 462 517 398 365 450 478 470

19:00-20:00 445 430 457 471 493 328 333 422 459 444

20:00-21:00 382 407 426 414 492 333 307 394 424 405

21:00-22:00 326 349 329 366 401 353 271 342 354 335

22:00-23:00 192 232 246 258 369 368 228 270 259 223

23:00-24:00 153 168 162 160 329 346 190 215 194 161

TOTAL: 7 051 7 328 7 392 7 503 8 058 7 146 6 420 7 271 7 466 7 252

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ναυαρίνου

ΔΕΥΤΕΡΑ ΤΡΙΤΗ ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΜΠΤΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

23/1/2017 24/1/2017 25/1/2017 26/1/2017 27/1/2017 28/1/2017 29/1/2017 ΕΒΔΟΜΑΔΑΣ 5ΗΜΕΡΟΥ
ΤΥΠΙΚΗΣ 

ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ

00:00-01:00 55 34 44 53 42 75 100 58 46 44

01:00-02:00 46 24 21 35 34 55 85 43 32 30

02:00-03:00 15 13 20 21 24 50 69 30 19 16

03:00-04:00 16 21 11 14 15 39 56 25 16 16

04:00-05:00 5 11 15 9 14 40 51 21 11 10

05:00-06:00 45 42 38 39 46 81 71 51 42 41

06:00-07:00 122 120 128 119 115 68 57 104 121 123

07:00-08:00 261 250 240 255 265 107 56 205 254 250

08:00-09:00 373 357 395 379 380 130 62 297 377 375

09:00-10:00 369 373 372 359 351 198 103 304 365 371

10:00-11:00 310 307 304 315 321 207 153 274 311 307

11:00-12:00 286 289 242 287 301 241 278 275 281 272

12:00-13:00 300 295 283 312 295 249 307 291 297 293

13:00-14:00 285 285 311 293 325 284 294 297 300 294

14:00-15:00 310 333 322 306 318 272 291 307 318 322

15:00-16:00 298 292 301 293 325 233 198 277 302 297

16:00-17:00 295 284 287 300 288 188 189 261 291 288

17:00-18:00 312 318 291 307 305 215 186 276 307 307

18:00-19:00 299 271 302 293 291 200 181 262 291 291

19:00-20:00 244 284 277 271 265 189 167 242 268 268

20:00-21:00 191 224 205 220 220 213 139 202 212 207

21:00-22:00 162 162 184 176 187 174 113 165 174 169

22:00-23:00 123 125 110 138 169 166 116 135 133 119

23:00-24:00 66 70 86 92 185 126 99 103 100 74

TOTAL: 4 786 4 782 4 787 4 887 5 079 3 800 3 420 4 506 4 864 4 784

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."

24ΩΡΕΣ ΑΥΤΟΜΑΤΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ (ΜΕΑ)

ΩΡΑ:

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ

ΩΡΑ:

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ
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Πίνακα̋ 4. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Δευτέρα 23/1- Κυριακή 

29/1). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-4. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-4

ΟΔΟΣ: Ευριπίδου

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Σωκράτου̋ και Δοϊράνη̋

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Σωκράτου̋

ΔΕΥΤΕΡΑ ΤΡΙΤΗ ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΜΠΤΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

23/1/2017 24/1/2017 25/1/2017 26/1/2017 27/1/2017 28/1/2017 29/1/2017 ΕΒΔΟΜΑΔΑΣ 5ΗΜΕΡΟΥ
ΤΥΠΙΚΗΣ 

ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ

00:00-01:00 13 4 9 13 10 11 10 10 10 9

01:00-02:00 7 3 4 12 4 10 9 7 6 5

02:00-03:00 2 4 2 2 5 9 6 4 3 3

03:00-04:00 3 2 3 1 1 2 10 3 2 3

04:00-05:00 1 1 3 1 1 6 9 3 1 2

05:00-06:00 7 3 5 7 6 8 4 6 6 5

06:00-07:00 13 16 12 12 11 7 6 11 13 14

07:00-08:00 50 48 47 57 50 29 15 42 50 49

08:00-09:00 102 96 104 99 84 30 6 74 97 101

09:00-10:00 103 112 118 87 88 20 31 80 102 111

10:00-11:00 62 82 63 73 82 33 29 61 72 69

11:00-12:00 68 95 63 83 62 43 45 65 74 75

12:00-13:00 48 65 63 76 64 60 103 68 63 59

13:00-14:00 61 68 49 76 73 61 70 65 65 59

14:00-15:00 68 77 69 55 60 63 55 64 66 71

15:00-16:00 59 65 71 60 70 48 64 62 65 65

16:00-17:00 47 63 58 54 59 56 44 54 56 56

17:00-18:00 61 68 75 72 61 41 46 60 67 68

18:00-19:00 63 45 58 51 54 33 47 50 54 55

19:00-20:00 52 61 63 51 39 41 44 50 53 59

20:00-21:00 51 35 34 53 53 35 20 40 45 40

21:00-22:00 25 33 29 35 29 26 20 28 30 29

22:00-23:00 36 16 22 25 30 31 23 26 26 25

23:00-24:00 11 22 15 17 14 37 12 18 16 16

TOTAL: 1 012 1 086 1 040 1 071 1 009 742 730 956 1 044 1 046

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Δοϊράνη̋

ΔΕΥΤΕΡΑ ΤΡΙΤΗ ΤΕΤΑΡΤΗ ΠΕΜΠΤΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

23/1/2017 24/1/2017 25/1/2017 26/1/2017 27/1/2017 28/1/2017 29/1/2017 ΕΒΔΟΜΑΔΑΣ 5ΗΜΕΡΟΥ
ΤΥΠΙΚΗΣ 

ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ

00:00-01:00 0 2 2 2 1 3 4 2 1 2

01:00-02:00 2 1 0 1 0 1 1 1 1 1

02:00-03:00 0 0 1 0 0 4 0 1 0 1

03:00-04:00 1 1 2 2 1 1 2 1 1 1

04:00-05:00 1 1 0 1 1 1 2 1 1 1

05:00-06:00 2 0 0 0 2 4 1 1 1 1

06:00-07:00 1 1 2 4 6 4 6 3 3 1

07:00-08:00 12 13 14 11 10 3 1 9 12 13

08:00-09:00 19 18 25 23 24 8 2 17 22 21

09:00-10:00 25 25 29 22 34 7 6 21 27 26

10:00-11:00 19 22 21 18 20 2 8 16 20 21

11:00-12:00 20 21 26 19 23 10 15 19 22 22

12:00-13:00 16 19 11 17 17 10 29 17 16 15

13:00-14:00 23 21 19 16 14 15 23 19 19 21

14:00-15:00 15 9 15 13 14 16 31 16 13 13

15:00-16:00 6 11 12 24 18 14 19 15 14 10

16:00-17:00 11 11 12 11 12 17 19 13 11 11

17:00-18:00 13 18 8 11 15 14 20 14 13 13

18:00-19:00 10 8 10 14 16 13 17 13 12 9

19:00-20:00 7 8 10 8 8 11 7 8 8 9

20:00-21:00 5 7 9 7 8 12 7 8 7 7

21:00-22:00 4 4 5 7 3 10 9 6 5 4

22:00-23:00 6 5 6 3 5 9 2 5 5 6

23:00-24:00 2 7 3 8 4 9 5 5 5 4

TOTAL: 220 233 244 244 255 198 236 233 239 233

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."

24ΩΡΕΣ ΑΥΤΟΜΑΤΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ (ΜΕΑ)

ΩΡΑ:

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ

ΩΡΑ:

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ
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Διάγραμμα 5. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Δευτέρα 23/1- Κυριακή 

29/1). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγραμμα 1. Ημερήσια Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου Εισόδου - Εξόδου 

(Πύλη 1). 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-1

ΟΔΟΣ: Πεισίστρατου

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Ναύαρχου Βότση και Σαχτούρη

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Σαχτούρη 

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Βότση

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."
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Διάγραμμα 6. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Δευτέρα 23/1- Κυριακή 

29/1). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-2. 

 

 

 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-2

ΟΔΟΣ: Ναύαρχου Βότση

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Λ.Ποσειδώνο̋ και Ναυαρίνου

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ναυαρίνου

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ποσειδώνο̋

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."
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Διάγραμμα 7. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Δευτέρα 23/1- Κυριακή 

29/1). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-3. 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-3

ΟΔΟΣ: Eπαμεινώνδα

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Λ.Ποσειδώνο̋ και Ναυαρίνου

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ποσειδώνο̋

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ναυαρίνου

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."
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Διάγραμμα 8. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Δευτέρα 23/1- Κυριακή 

29/1). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-4. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-4

ΟΔΟΣ: Ευριπίδου

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Σωκράτου̋ και Δοϊράνη̋

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Σωκράτου̋

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Δοϊράνη̋

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."
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Διάγραμμα 9. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Μέση Καθημερινή, 

Σάββατο, Κυριακή). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-1. 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-1

ΟΔΟΣ: Πεισίστρατου

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Ναύαρχου Βότση και Σαχτούρη

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Σαχτούρη 

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Βότση
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Διάγραμμα 10. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Μέση Καθημερινή, 

Σάββατο, Κυριακή). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-2. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-2

ΟΔΟΣ: Ναύαρχου Βότση

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Λ.Ποσειδώνο̋ και Ναυαρίνου

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ναυαρίνου

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ποσειδώνο̋

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."
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Διάγραμμα 11. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Μέση Καθημερινή, 

Σάββατο, Κυριακή). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-3. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-3

ΟΔΟΣ: Eπαμεινώνδα

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Λ.Ποσειδώνο̋ και Ναυαρίνου

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ποσειδώνο̋

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Ναυαρίνου

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."
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Διάγραμμα 12. Ωριαία Διακύμανση Κυκλοφοριακού Φόρτου (Μέση Καθημερινή, 

Σάββατο, Κυριακή). Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-4. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΚΩΔ. ΣΤΑΘΜΟΥ: Λ-4

ΟΔΟΣ: Ευριπίδου

ΟΔΟΙ ΜΕΤΑΞΥ: Σωκράτου̋ και Δοϊράνη̋

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Σωκράτου̋

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ: Προ̋ Δοϊράνη̋

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΕΡΙΞ ΤΟΥ "Κ.Π.Ι.Σ.Ν."

ΩΡΙΑΙΑ ΔΙΑΚΥΜΑΝΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΟΥ ΦΟΡΤΟΥ ΜΕΣΗΣ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ & ΣΑΒΒΑΤΟΚΥΡΙΑΚΟΥ

0

20

40

60

80

100

120

0
0

:0
0

-0
1

:0
0

0
1

:0
0

-0
2

:0
0

0
2

:0
0

-0
3

:0
0

0
3

:0
0

-0
4

:0
0

0
4

:0
0

-0
5

:0
0

0
5

:0
0

-0
6

:0
0

0
6

:0
0

-0
7

:0
0

0
7

:0
0

-0
8

:0
0

0
8

:0
0

-0
9

:0
0

0
9

:0
0

-1
0

:0
0

1
0

:0
0

-1
1

:0
0

1
1

:0
0

-1
2

:0
0

1
2

:0
0

-1
3

:0
0

1
3

:0
0

-1
4

:0
0

1
4

:0
0

-1
5

:0
0

1
5

:0
0

-1
6

:0
0

1
6

:0
0

-1
7

:0
0

1
7

:0
0

-1
8

:0
0

1
8

:0
0

-1
9

:0
0

1
9

:0
0

-2
0

:0
0

2
0

:0
0

-2
1

:0
0

2
1

:0
0

-2
2

:0
0

2
2

:0
0

-2
3

:0
0

2
3

:0
0

-2
4

:0
0

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ

0

5

10

15

20

25

30

35

0
0

:0
0

-0
1

:0
0

0
1

:0
0

-0
2

:0
0

0
2

:0
0

-0
3

:0
0

0
3

:0
0

-0
4

:0
0

0
4

:0
0

-0
5

:0
0

0
5

:0
0

-0
6

:0
0

0
6

:0
0

-0
7

:0
0

0
7

:0
0

-0
8

:0
0

0
8

:0
0

-0
9

:0
0

0
9

:0
0

-1
0

:0
0

1
0

:0
0

-1
1

:0
0

1
1

:0
0

-1
2

:0
0

1
2

:0
0

-1
3

:0
0

1
3

:0
0

-1
4

:0
0

1
4

:0
0

-1
5

:0
0

1
5

:0
0

-1
6

:0
0

1
6

:0
0

-1
7

:0
0

1
7

:0
0

-1
8

:0
0

1
8

:0
0

-1
9

:0
0

1
9

:0
0

-2
0

:0
0

2
0

:0
0

-2
1

:0
0

2
1

:0
0

-2
2

:0
0

2
2

:0
0

-2
3

:0
0

2
3

:0
0

-2
4

:0
0

ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗΣ ΣΑΒΒΑΤΟ ΚΥΡΙΑΚΗ



 25 

Διάγραμμα 13. Σύνθεση Κυκλοφορία̋ Μέση̋ Καθημερινή̋. 

 Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-1. 
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Διάγραμμα 14. Σύνθεση Κυκλοφορία̋ Μέση̋ Καθημερινή̋. 

 Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-2. 
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Διάγραμμα 15. Σύνθεση Κυκλοφορία̋ Μέση̋ Καθημερινή̋. 

 Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-3. 
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Διάγραμμα 16. Σύνθεση Κυκλοφορία̋ Μέση̋ Καθημερινή̋. 

 Σταθμό̋ Μέτρηση̋ Λ-4. 
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2.1.3 Μετρήσει̋ κυκλοφοριακών φόρτων στρεφουσών κινήσεων με 

παρατηρητέ̋ 

Οι μετρήσει̋ στρεφουσών κινήσεων έγιναν, όπω̋ προαναφέρθηκε, στι̋ πιο σημαντικέ̋ 

διασταυρώσει̋ τη̋ περιοχή̋ μελέτη̋ το τριήμερο 24 έω̋ 26 Ιανουαρίου 2017. Πιο 

συγκεκριμένα οι παρατηρητέ̋ κατέγραψαν ανά ημίωρο για την πρωινή (07:00-10:00) και 

την απογευματινή (14:00-17:00) περίοδο αιχμή̋ τον αριθμό οχημάτων κάθε κατηγορία̋ 

στου̋ παρακάτω κόμβου̋ (οι θέσει̋ των κόμβων φαίνονται στο Σχήμα 2) : 

· Κ1. Βότση - Ποσειδώνο̋ 

· Κ2. Βότση - Ναυαρίνου 

· Κ3. Βότση - Πεισιστράτου 

· Κ4. Ποσειδώνο̋ - Επαμεινώνδα 

· Κ5. Επαμεινώνδα - Πεισιστράτου 

· Κ6. Βότση - Ισμήνη̋ 

· Κ7. Επαμεινώνδα - Ισμήνη̋ 

· Κ8. Ευριπίδου - Δημοσθένου̋ - Φιλίππου 

· Κ9. Ευριπίδου - Δοϊράνη̋ 

Τα αποτελέσματα των μετρήσεων μετατράπηκαν σε ΜΕΑ και υπολογίσθηκε ο 

κυκλοφοριακό̋ φόρτο̋ ώρα̋ αιχμή̋. Για την πρωινή περίοδο, ω̋ ώρα αιχμή̋ 

προσδιορίσθηκε το χρονικό διάστημα 09:00 έω̋ 10:00, ενώ για την απογευματινή 

περίοδο από 14:00 έω̋ 15:00. Στο επισυναπτόμενο Σχέδιο 1, παρουσιάζονται οι 

μετρήσει̋ κυκλοφοριακών φόρτων στρεφουσών κινήσεων κατά την πρωινή αιχμή 09:00 

έω̋ 10:00. Στο επισυναπτόμενο Σχέδιο 2, παρουσιάζονται οι μετρήσει̋ κυκλοφοριακών 

φόρτων στρεφουσών κινήσεων κατά την απογευματινή αιχμή 14:00 έω̋ 15:00. Τα 

αποτελέσματα των μετρήσεων και τη̋ προαναφερθείσα̋ επεξεργασία̋ παρουσιάζονται 

στου̋ Πίνακε̋ 5 έω̋ 13.  
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2.2 Απογραφή Στάθμευση̋ 

Παράλληλα με τι̋ μετρήσει̋ κυκλοφοριακών φόρτων, ομάδα απογραφέων διενέργησε  

απογραφή τη̋ υφιστάμενη̋ στάθμευση̋. Πιο συγκεκριμένα, οι ενέργειε̋ που έγιναν στα 

πλαίσια τη̋ απογραφή̋, σε κάθε πλευρά οικοδομικού τετραγώνου τη̋ περιοχή̋ μελέτη̋, 

είναι οι ακόλουθε̋: 

· Κωδικοποίηση των δρόμων με τι̋ επίσημε̋ ονομασίε̋ του̋. Η καταγραφή των 

στοιχείων έγινε ανά πλευρά οικοδομικού τετραγώνου. Οι πλευρέ̋ των 

οικοδομικών τετραγώνων κωδικοποιήθηκαν με βάση τον αριθμό Ο.Τ., τον 

αριθμό τη̋ πλευρά̋ αλλά και την ονομασία τη̋ οδού, έτσι ώστε να υπάρχει 

κοινό σημείο αναφορά̋. 

· Καταγραφή των υφιστάμενων ρυθμίσεων κυκλοφορία̋, των στάσεων 

λεωφορείων, των σταθμών ταξί, και γενικώ̋ όσων στοιχείων θα μπορούσαν να 

επηρεάσουν τη στάθμευση. 

· Καταγραφή των υφιστάμενων ρυθμίσεων στάθμευση̋:  

¨ νόμιμη χωρί̋ περιορισμό 

¨ ειδικέ̋ θέσει̋ (ΑΜΕΑ, τράπεζε̋, ξενοδοχεία, κλπ),  

¨ θέσει̋ στάθμευση̋ δικύκλων 

¨ απαγόρευση στάθμευση̋, κλπ. 

· Απογραφή τη̋ υφιστάμενη̋ προσφορά̋ στάθμευση̋ στην οδό και των χώρων 

στάθμευση̋ δημόσια̋ χρήση̋ εκτό̋ οδού.  

· Καταγραφή τη̋ υφιστάμενη̋ ζήτηση̋ σε θέσει̋ στάθμευση̋, η οποία 

προσδιορίζεται από την κατάληψη των προσφερόμενων νόμιμων θέσεων και 

τον αριθμό των παράνομων σταθμεύσεων. Η καταγραφή των σταθμευμένων 

οχημάτων έγινε κατά τι̋ ώρε̋ αιχμή̋ λειτουργία̋ των εμπορικών 

καταστημάτων, γραφείων, τραπεζών και των δημόσιων και δημοτικών 

υπηρεσιών.  

· Επιπρόσθετα έγινε καταγραφή των σταθμευμένων οχημάτων και κατά τι̋ 

μεταμεσονύκτιε̋ ώρε̋ (02.00 – 05.00), έτσι ώστε να διερευνηθούν οι ανάγκε̋ 

στάθμευση̋ των κατοίκων στι̋ εξεταζόμενε̋ περιοχέ̋. 

Τα αναλυτικά αποτελέσματα τη̋ απογραφή̋ δίνονται στον Πίνακα 14, ενώ τα 

συγκεντρωτικά στοιχεία, ανά κατηγορία στάθμευση̋, στον Πίνακα 15. Στο Σχέδιο 3, 

παρουσιάζοντα τα στοιχεία τη̋ απογραφή̋ στάθμευση̋ (πρωινή και 

μεταμεσονύκτια) στην περιοχή μελέτη̋. 
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Πίνακα̋ 15. Συγκεντρωτικά στοιχεία Απογραφή̋ Στάθμευση̋. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Όπω̋ προκύπτει από τα στοιχεία του Πίνακα 15, κατά την πρωινή ώρα αιχμή̋ 

λειτουργία̋ καταστημάτων και υπηρεσιών, οι προσφερόμενε̋ νόμιμε̋ θέσει̋ 

στάθμευση̋ δεν καλύπτουν τη ζήτηση τόσο των οχημάτων των κατοίκων που δεν 

χρησιμοποιούν το ΙΧ όχημά του̋, όσο και των οχημάτων εργαζομένων και επισκεπτών 

τη̋ περιοχή̋ μελέτη̋, που συνιστούν την πλειοψηφία των σταθμευόντων. Πιο 

συγκεκριμένα οι 1058 σταθμεύσει̋ δεν μπορούν να εξυπηρετηθούν από τι̋ 601 νόμιμε̋ 

θέσει̋ και κατά συνέπεια το έλλειμμα σε στάθμευση̋ είναι τη̋ τάξη̋ των 460 περίπου 

θέσεων (1058-601). Με βάση τα στοιχεία τη̋ μεταμεσονύκτια̋ καταγραφή̋, οι 

ανάγκε̋ των κατοίκων προσδιορίζονται σε περίπου 400 θέσει̋ στάθμευση̋ και 

υπερκαλύπτονται από τι̋ 601 προσφερόμενε̋ θέσει̋.   

 

 

 

 

 

 

 

 

ΠΡΟΣΦΟΡΑ
ΚΑΤΑΛΗΨΗ

(πρωινή απογραφή)

601 561

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΑΠΑΓΟΡΕΥΣΗΣ
ΣΤΑΘΜΕΥΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

(πρωινή απογραφή)

1. Κίτρινη γραμμή - Πινακίδα απαγόρευση̋ 116

2. Φωτεινό̋ Σηματοδότη̋ (20 μέτρα) 4

3. Πινακίδα STOP (12 μέτρα) 39

4. Στάση Λεωφορείου (12 μέτρα πριν και μετά) 2

5. Διάβαση Πεζών ή έξοδο πεζοδρόμου 2

6. Χώρο̋ Στάθμευση̋ 30

7. Πεζοδρόμιο 105

8. Διπλή  σειρά 3

9. Γωνία σε διασταύρωση (5 μέτρα) 148

10. Γεωμετρία (μικρό πλάτο̋ οδού) 45

11. Παραβίαση εκ περιτροπή̋ στάθμευση̋ Μονού ή Ζυγού Μήνα 0

12. Στάθμευση μπροστά από κάδο απορριμμάτων 3

ΣΥΝΟΛΟ ΠΑΡΑΝΟΜΑ ΣΤΑΘΜΕΥΜΕΝΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 497

ΣΥΝΟΛΟ ΣΤΑΘΜΕΥΜΕΝΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

(πρωινή απογραφή)
1058

ΠΟΣΟΣΤΟ ΝΟΜΙΜΩΝ ΣΤΑΘΜΕΥΣΕΩΝ 53%

ΠΟΣΟΣΤΟ ΠΑΡΑΝΟΜΩΝ ΣΤΑΘΜΕΥΣΕΩΝ 47%

ΣΥΝΟΛΟ ΣΤΑΘΜΕΥΜΕΝΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

(μεταμεσονύκτια απογραφή)
404

ΝΟΜΙΜΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗ

ΠΑΡΑΝΟΜΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗ

ΘΕΣΕΙΣ ΧΩΡΙΣ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟ

ΘΕΣΕΙΣ ΕΙΔΙΚΗΣ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ

5
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3. ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΟΥ ΚΟΜΒΟΥ Λ. 

ΠΟΣΕΙΔΩΝΟΣ- ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑ  ΜΕ ΤΗ ΜΕΘΟΔΟ TRRL  

Με βάση τα στοιχεία των μετρήσεων στο σηματοδοτούμενο κόμβο Επαμεινώνδα - Λ. 

Ποσειδώνο̋ και το υφιστάμενο προγράμματα σηματοδότηση̋, υπολογίσθηκε η 

στάθμη εξυπηρέτηση̋ των προσβάσεων του κόμβου. Για τον προσδιορισμό τη̋ 

στάθμη̋ εξυπηρέτηση̋ υπολογίσθηκε αρχικά η ροή κορεσμού και η κυκλοφοριακή 

ικανότητα των προσβάσεων του. Η ανάλυση τη̋ κυκλοφοριακή̋ ικανότητα̋ του 

εξεταζόμενου κόμβου πραγματοποιήθηκε για την πρωινή και τη μεσημβρινή αιχμή.  

Α.  Ροή Κορεσμού - Κυκλοφοριακή Ικανότητα - Βαθμό̋ Κορεσμού 

Ο υπολογισμό̋ τη̋ ροή̋  κορεσμού των προσβάσεων του σηματοδοτούμενου κόμβου, 

έγινε με την αναθεωρημένη μέθοδο του ΤRRL(1), όπω̋ αυτή προσαρμόσθηκε στι̋ 

ελληνικέ̋ συνθήκε̋ από το Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο(2). 

Συγκεκριμένα η ροή κορεσμού μια̋ λωρίδα̋ κυκλοφορία̋ υπολογίσθηκε σε Μονάδε̋ 

Επιβατικών Αυτοκινήτων (Μ.Ε.Α) σύμφωνα με τον τύπο: 

S = [2100 - 140 fn - 42 fg G + 100 (w - 3.25)] / (1 + 1.5 P / R) 

όπου: 

fn = συντελεστή̋ προσαρμογή̋ για τη θέση τη̋ λωρίδα̋: 

      fn = 1   ακραία λωρίδα (δίπλα σε κράσπεδο ή διαχωριστική γραμμή ή νησίδα) 

      fn = 0   για όλε̋ τι̋ άλλε̋ λωρίδε̋ 

fg = συντελεστή̋ προσαρμογή̋ για κλίση οδού: 

      fg = 1 για ανωφέρεια 

      fg = 0 για κατωφέρεια ή επίπεδη οδό 

G  = κλίση οδού 

w  = πλάτο̋ λωρίδα̋ (m) 

P  = ποσοστό στρεφόντων οχημάτων 

R  = ακτίνα στροφή̋ (m) 

 

                                                
(1) TRRL Report 67/1986 "The predictions of saturation Flows for Road Junctions Controlled by Traffic Signals" by R. M. 

Kimber, M. McDonald and N. B. Hormsel. 

 

(2) Ι. Μ. Φραντζεσκάκη̋ και Μ. Ι. Φραντζεσκάκη̋ «Κυκλοφοριακή Ικανότητα Σηματοδοτούμενων Κόμβων 

στην Αθήνα»  Τεχνικά Χρονικά.  Επιστημονική Έκδοση ΤΕΕ. Περιοχή Α, Απρίλιο̋-Ιούνιο̋ 1988. 
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Στη συνέχεια, χρησιμοποιώντα̋ τη ροή κορεσμού και το χρόνο πρασίνου κάθε 

πρόσβαση̋ (πραγματικό̋ χρόνο̋ πρασίνου + 1 δευτερόλεπτο), υπολογίστηκε η 

κυκλοφοριακή ικανότητα για κάθε πρόσβαση και από αυτήν με βάση του̋ 

κυκλοφοριακού̋ φόρτου̋ πρωινή̋ αιχμή̋, υπολογίστηκε ο βαθμό̋ κορεσμού. Τα 

αποτελέσματα τη̋ ανάλυση̋ παρουσιάζονται στον Πίνακα που ακολουθεί για την 

πρωινή και τη μεσημβρινή αιχμή. 

 

Από τα στοιχεία του Πίνακα είναι φανερό ότι οι προσβάσει̋ του κόμβου λειτουργούν 

ικανοποιητικά στην υφιστάμενη κατάσταση.  Επιπλέον, υπάρχει η δυνατότητα ο κόμβο̋ 

να λειτουργεί σε αποδεκτά επίπεδα ακόμη και με του̋ πρόσθετου̋ κυκλοφοριακού̋ 

φόρτου̋ με κατεύθυνση προ̋ / από το ΚΠΙΣΝ (περίπτωση event), καθώ̋ πολλέ̋ 

προσβάσει̋ του λειτουργούν σε στάθμη εξυπηρέτηση̋ Α, οπότε υπάρχει η δυνατότητα 

με τη λειτουργία των φορατών, να δοθεί πρόσθετο̋ χρόνο̋ πρασίνου στι̋ προσβάσει̋ 

που επιβαρύνονται, χωρί̋ να δημιουργούνται προβλήματα δυσλειτουργία̋ στι̋ 

υπόλοιπε̋. 

 

Κάτοψη κόμβου 
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Πρόγραμμα Σηματοδότηση̋ Κόμβου 
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4. ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΩΝ ΡΥΘΜΙΣΕΩΝ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΜΕΛΕΤΗΣ 

Μετά την επεξεργασία και ανάλυση τη̋ υφιστάμενη̋ κατάσταση̋ και σε στενή 

συνεργασία με την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου Καλλιθέα̋, διαμορφώθηκαν οι 

προτεινόμενε̋ κυκλοφοριακέ̋ ρυθμίσει̋ στην περιοχή πέριξ του ΚΠΙΣΝ, με στόχο τη 

βελτίωση τη̋ κυκλοφοριακή̋ ικανότητα̋ του ευρύτερου οδικού δικτύου και την 

αντιμετώπιση των προβλημάτων, που εμφανίζονται κυρίω̋ κατά τι̋ ώρε̋ αιχμή̋ 

λειτουργία̋ του Κέντρου Πολιτισμού. 

Στη̋ περιοχή άμεση̋ γειτονία̋ του ΚΠΙΣΝ προτείνονται οι ακόλουθε̋ κυκλοφοριακέ̋ 

ρυθμίσει̋ (Σχέδιο 4): 

· Οδό̋ Πεισιστράτου. Η οδό̋ Πεισιστράτου αποτελεί τη μία από τι̋ δύο οδού̋ 

πρόσβαση̋ στον, χωρητικότητα̋ 1000 περίπου θέσεων στάθμευση̋, σταθμό 

αυτοκινήτων του ΚΠΙΣΝ. Είναι οδό̋ διπλή̋ κατεύθυνση̋ κυκλοφορία̋, διαθέτει 

συνολικό πλάτο̋ καταστρώματο̋ 8.00μ. περίπου, ενώ οι οδηγοί σταθμεύουν και 

στι̋ δύο πλευρέ̋, σε όλο το μήκο̋ τη̋. Αυτό έχει ω̋ αποτέλεσμα το διαθέσιμο 

πλάτο̋, για τη διπλή̋ κατεύθυνση̋ κίνηση των οχημάτων, να είναι μικρότερο 

από 4,50μ., με όλα τα συνεπακόλουθα προβλήματα κατά τη διασταύρωση των 

αντίθετα κινούμενα οχημάτων. Κατά τι̋ ώρε̋ αιχμή̋, οι οδηγοί αναγκάζονται 

πολλέ̋ φορέ̋ σε οπισθοπορείε̋ και επικίνδυνου̋ ελιγμού̋, οι καθυστερήσει̋ 

είναι σημαντικέ̋, σε αρκετέ̋ περιπτώσει̋ οι κάτοικοι παρεμποδίζονται στο να 

κινήσουν τα οχήματα του̋, τα πεζοδρόμια καταλαμβάνονται παράνομα. 

Δεδομένου ότι η οδό̋ Πεισιστράτου αποτελεί τον ένα από του̋ δύο οδικού̋ 

συνδέσμου̋ τόσο για την είσοδο όσο και για την έξοδο από το σταθμό 

αυτοκινήτων, δεν είναι δυνατό να μονοδρομηθεί. Για την εξάλειψη τη̋ παράνομη̋ 

στάθμευση̋ και τη βελτίωση τη̋ λειτουργία̋ τη̋ οδού, προτείνεται η δημιουργία 

καταστρώματο̋ κυκλοφορία̋ πλάτου̋ 6,5μ (πλάτο̋ λωρίδα̋ κυκλοφορία̋ 3,25μ) 

και εσοχών στάθμευση̋ πλάτου̋ 2,00μ, εκατέρωθεν τη̋ οδού,  για την 

εξυπηρέτηση των ανελαστικών αναγκών στάθμευση̋ των κατοίκων τη̋ 

περιοχή̋.  

· Οδό̋ Ναυάρχου Βότση. Το πλάτο̋ τη̋ οδού είναι κατά μέσο όρο 8.00μ. και 

σήμερα λειτουργεί ω̋ διπλή̋ κατεύθυνση̋, με αμφίπλευρη στάθμευση. Αυτό έχει  



 49 

ω̋ αποτέλεσμα να δημιουργούνται προβλήματα, αντίστοιχα με εκείνα τη̋ οδού 

Πεισιστράτου, κατά τη διασταύρωση των αντίθετα κινουμένων οχημάτων. Η εν 

λόγω οδό̋ αποτελεί αποδέκτη όχι μόνο των κινήσεων προσπέλαση̋ στο ΚΠΙΣΝ, 

αλλά και στο άμεσα γειτνιάζον Πάρκο Αθλητισμού και Αναψυχή̋ του Δήμου 

Καλλιθέα̋.  Προτείνεται η μονοδρόμηση τη̋, με φορά προ̋ τη Λ. Ποσειδώνο̋. 

Με τη νέα ρύθμιση, θα εξυπηρετεί τη διαδρομή εξόδου από το ΚΠΙΣΝ με 

κατεύθυνση προ̋ Πειραιά (Πεισιστράτου - Ν. Βότση - Λ. Ποσειδώνο̋ στην 

κατεύθυνση προ̋ Πειραιά), αλλά και τα εξερχόμενα οχήματα από το Πάρκο 

Αθλητισμού και Αναψυχή̋. 

· Οδό̋ Φιλίππου. Η συγκεκριμένη οδό̋ εκκινεί από την οδό Ευριπίδου, έχει 

μήκο̋ 120μ. περίπου και στη συνέχεια συμβάλλει στην οδό Ναυάρχου Βότση. 

Μετά την κατασκευή του ποδηλατόδρομου, το πλάτο̋ τη̋ μειώθηκε στα 6.70 μ. 

Λειτουργεί ω̋ διπλή̋ κατεύθυνση̋  με μονόπλευρη στάθμευση. Προτείνεται η 

μονοδρόμηση τη̋ με την ίδια φορά, προ̋ τη Λ. Ποσειδώνο̋, όπω̋ και η οδό̋ 

Ναυάρχου Βότση. 

· Οδό̋ Ευριπίδου. Σήμερα λειτουργεί ω̋ διπλή̋ κατεύθυνση̋, στο τμήμα τη̋ 

από την οδό Λάμπρου Κατσώνη, έω̋ τη συμβολή τη̋ με την οδό Δοϊράνη̋, ενώ 

στη συνέχεια λειτουργεί ω̋ μονή̋ κατεύθυνση̋, προ̋ και έω̋ τη συμβολή τη̋ με 

την παράπλευρο τη̋ Λ. Συγγρού. Το πλάτο̋ τη̋ οδού είναι μεταβλητό. Το τμήμα 

μεταξύ Λάμπρου Κατσώνη και Φιλίππου, έχει πλάτο̋ 8.00μ. και αμφίπλευρη 

στάθμευση. Το τμήμα μεταξύ Φιλίππου και Δοϊράνη̋, μετά την κατασκευή του 

ποδηλατόδρομου περιορίσθηκε και αυτό στα 8.00μ., εκτό̋ από τα τελευταία 20 

περίπου μέτρα, πριν τη συμβολή με τη Δοϊράνη̋, όπου το πλάτο̋ γίνεται 3.75 μ., 

λόγω τη̋ ύπαρξη̋ κάποιων υψηλών δένδρων. Το πλάτο̋ του υπόλοιπου 

μονοδρομημένου τμήματο̋ κυμαίνεται από 3.20 - 4.50 μ. Επισημαίνεται ότι δεν 

υπάρχει δυνατότητα αριστερή̋ στροφή̋ από την οδό Ευριπίδου προ̋ την οδό 

Δοϊράνη̋, καθώ̋ το πρώτο τμήμα τη̋ οδού Δοϊράνη̋, στην κατεύθυνση προ̋ 

Λυσικράτου̋, είναι αδιάνοικτο. Η ένταση των χρήσεων στην περιοχή έχει ω̋ 

συνέπεια την άναρχη στάθμευση τόσο στην οδό όσο και στα πεζοδρόμια, ενώ σε 

πολλέ̋ περιπτώσει̋ δεν είναι εφικτή η διέλευση των αντίθετα κινούμενων 

οχημάτων. Όλα τα προαναφερόμενα συνηγορούν στη μονοδρόμηση τη̋ οδού 

Ευριπίδου, με στόχο τη βελτίωση τη̋ κυκλοφοριακή̋ ικανότητα̋ και τη 

δημιουργία νόμιμων θέσεων στάθμευση̋ στην οδό. Μετά από εξέταση 

εναλλακτικών λύσεων σε συνεργασία με την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου 

Καλλιθέα̋, η προτεινόμενη φορά μονοδρόμηση̋ είναι  από τη Λ. Συγγρού προ̋ 

την οδό  Λ. Κατσώνη. 

· Οδό̋ Λυσικράτου̋. Σήμερα είναι διπλή̋ κατεύθυνση̋ με πλάτο̋ 8.60 μ. και 

αμφίπλευρη στάθμευση. Προτείνεται η μονοδρόμηση τη̋, με κατεύθυνση προ̋ τη 

Λ. Συγγρού, ώστε να αποτελέσει το συζυγή μονόδρομο τη̋ οδού Ευριπίδου. 

Όπω̋ αναλύεται στο επόμενο κεφάλαιο 5, μέσω τη̋ οδού Λυσικράτου̋ 

προτείνεται να διέρχεται η νέα λεωφορειακή γραμμή που θα συνδέει το Σταθμό 

Μετρό Συγγρού Φιξ με το ΚΠΙΣΝ. 

· Οδό̋ Ισμήνη̋. Είναι διπλή̋ κατεύθυνση̋, πλάτου̋ 9.20μ., με αμφίπλευρη 

στάθμευση. Προτείνεται η μονοδρόμηση τη̋ με κατεύθυνση προ̋ την οδό 

Επαμεινώνδα. 

·  Οδό̋ Αγησιλάου.. Προτείνεται η αντιδρόμηση τη̋ με κατεύθυνση προ̋ την οδό 

Ναυάρχου Βότση. 
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5. ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΗ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΚΠΙΣΝ 

5.1 Υφιστάμενη Συγκοινωνιακή Εξυπηρέτηση 

Οι βασικοί οδικοί άξονε̋, μέσω των οποίων οδεύουν τα Μ.Μ.Μ. που εξυπηρετούν το 

ΚΠΙΣΝ, είναι η Λ. Συγγρού, η Λ. Ποσειδώνο̋, η οδό̋ Επαμεινώνδα και η οδό̋ Λ. 

Κατσώνη. 

 

Εξυπηρέτηση από Λ. Συγγρού 

Λεωφορειακέ̋ Γράμμε̋:  

550 Π. Φάληρο - Κηφισιά 

Β2 Ακαδημία - Άγιο̋ Κοσμά̋ 

Χ80 Πειραιά̋ - Ακρόπολη Σύνταγμα 

229 Πειραιά̋ - Αγ. Δημήτριο̋ - Στ. Δάφνη 

Τρόλει:  

10 Τζιτζιφιέ̋ - Χαλάνδρι 

 

Πλησιέστερε̋ Στάσει̋ στο ΚΠΙΣΝ: 

· επί τη̋ Λ. Συγγρού, στο ύψο̋ του Ωνασείου  

· πλησίον του Ευγενίδειου Ιδρύματο̋ (απόσταση βαδίσματο̋ περίπου 400μ) 

 

Εξυπηρέτηση από Λ. Ποσειδώνο̋  (κατεύθυνση από Πειραιά) 

Λεωφορειακέ̋ Γράμμε̋:  

Α1    Πειραιά̋ - Βούλα 

Β1    Πειραιά̋ - άνω Γλυφάδα 

Χ96  Πειραιά̋ - Αερολιμένα̋ Αθηνών 

130   Πειραιά̋ - Ν. Σμύρνη 

217 Πειραιά̋ - Αγιο̋ Δημήτριο̋ - Στ. 

Δάφνη 

860 Π. Φάληρο - Γεν. Κρατικό Νίκαια̋ -

Σχιστό Κερατσινίου 

Τραμ:  

Τ3  Ν. Φάληρο - Βούλα 

Τ4  Σύνταγμα - Ν. Φάληρο 

 

Πλησιέστερη Στάση: Τζιτζιφιέ̋ (απόσταση βαδίσματο̋ περίπου 400μ από την είσοδο 

του ΚΠΙΣΝ ) 

 

Εξυπηρέτηση από Λ. Ποσειδώνο̋  (κατεύθυνση από νότια Προάστια) 

Λεωφορειακέ̋ Γραμμέ̋:  

Α1   Πειραιά̋ - Βούλα 

Β1   Πειραιά̋ - άνω Γλυφάδα 

Χ96  Πειραιά̋ - Αερολιμένα̋ Αθηνών 

130  Πειραιά̋ - Ν. Σμύρνη 

217 Πειραιά̋ - Άγιο̋ Δημήτριο̋ - Στ.            

Δάφνη 

860 Π. Φάληρο - Γεν. Κρατικό Νίκαια̋ -

Σχιστό Κερατσινίου 

Τραμ:  

Τ3 Ν. Φάληρο - Βούλα 

Τ4 Σύνταγμα - Ν. Φάληρο 

 

Πλησιέστερη Στάση: Δέλτα Φαλήρου (απόσταση βαδίσματο̋ περίπου 500μ από την 

είσοδο του ΚΠΙΣΝ) 

 

Σύνδεση με σταθμό ΜΕΤΡΟ Συγγρού - Φιξ,  

Μέσω τη̋ γραμμή̋ 910 Στ. Συγγρού - Φιξ - Τζιτζιφιέ̋.  

Πλησιέστερη Στάση επί των οδών Λ. Κατσώνη και Επαμεινώνδα (απόσταση 

βαδίσματο̋ περίπου 350μ από την είσοδο του ΚΠΙΣΝ) 



 

5
1

 

 Σ
χ

ή
μ

α
 3

. 
Υ

φ
ισ

τά
μ

εν
η
 Σ

υ
γ
κ
ο
ιν

ω
ν
ια

κ
ή
 Ε

ξυ
π

η
ρ

έτ
η

σ
η
 π

ερ
ιο

χ
ή
̋
 Κ

Π
ΙΣ

Ν
. 
(Π

η
γ
ή
: 
Ο

Α
Σ

Α
) 



 

52 

 

 

5.2 Προτεινόμενε̋ Τροποποιήσει̋ διαδρομών λεωφορειακών γραμμών από 

τον ΟΑΣΑ 

Για τη βελτίωση τη̋ συγκοινωνιακή̋ εξυπηρέτηση̋ του ΚΠΙΣΝ προτάθηκαν από του̋ 

Υπευθύνου̋ του ΟΑΣΑ, οι παρακάτω παρεμβάσει̋ στι̋ Λεωφορειακέ̋ Γραμμέ̋ 

(Σχήμα 4): 

Γραμμή 910 -Στ. Συγγρού Φιξ - Τζιτζιφιέ̋: 

Τροποποίηση διαδρομή̋ τη̋ γραμμή̋ 910, ώστε να προσεγγίζει την είσοδο / έξοδο τη̋ 

οδού Πεισιστράτου του ΚΠΙΣΝ , όπου θα πραγματοποιείται στάση.  

Γραμμή 860 -Π. Φάληρο - Γεν. Κρατικό Νίκαια̋ - Σχιστό Κερατσινίου: 

Τροποποίηση διαδρομή̋ τη̋ γραμμή̋ 860, ώστε να διέρχεται από την πύλη εισόδου 

τη̋ οδού Πεισιστράτου του ΚΠΙΣΝ  και να πραγματοποιεί στάση εντό̋ του ΚΠΙΣΝ. 

Γραμμή Χ80 -Πειραιά̋ - Ακρόπολη - Σύνταγμα (express) 

Η γραμμή Χ80 είναι τουριστικού - ψυχαγωγικού χαρακτήρα και η σύνδεση τη̋ με το 

ΚΠΙΣΝ είναι απολύτω̋ συμβατή με το σκοπό λειτουργία̋ τη̋. Οι τροποποιήσει̋ 

αφορούν τη διαδρομή τη̋ προ̋ Πειραιά κατά τρόπο ώστε να πραγματοποιείται στάση 

εντό̋ του χώρου του ΚΠΙΣΝ.  

Νέα Γραμμή Στ. ΜΕΤΡΟ Συγγρού Φιξ / ΚΠΙΣΝ 

Δημιουργία νέα̋ γραμμή̋ απευθεία̋ σύνδεση̋ του ΚΠΙΣΝ με το Σταθμό ΜΕΤΡΟ 

Συγγρού - Φιξ, η οποία θα οδεύει μέσω τη̋ Λ. Συγγρού. Προβλέπεται η δημιουργία 

στάση̋ εντό̋ του χώρου του ΚΠΙΣΝ. 

5.3 Προτεινόμενε̋ τροποποιήσει̋ διαδρομών λεωφορειακών γραμμών από 

το Δήμο Καλλιθέα̋ 

Με βάση τι̋ εναλλακτικέ̋ προτεινόμενε̋ τροποποιήσει̋ των λεωφορειακών γραμμών 

από τον ΟΑΣΑ και λαμβάνοντα̋ υπόψη τι̋ προτεινόμενε̋, στα πλαίσια τη̋ παρούσα̋ 

μελέτη̋, κυκλοφοριακέ̋ ρυθμίσει̋ στην ευρύτερη περιοχή, ο Δήμο̋ Καλλιθέα̋ πρότεινε 

τι̋ παρακάτω προσαρμογέ̋ στι̋ προτεινόμενε̋ τροποποιήσει̋ των λεωφορειακών 

γραμμών (Σχήμα 5). 

Γραμμή 910 -Στ. Συγγρού Φιξ - Τζιτζιφιέ̋: 

Προτάθηκε από το Δήμο να μην τροποποιηθεί η υφιστάμενη διαδρομή τη̋ γραμμή̋ 910 

και να εξακολουθήσει να διέρχεται από την οδό Λ. Κατσώνη, καθώ̋ η διέλευση τη̋ από 

την οδό Ναυάρχου Βότση, η οποία είναι τοπική οδό̋, δεν είναι επιθυμητή. 

Νέα Γραμμή Στ. ΜΕΤΡΟ Συγγρού Φιξ / ΚΠΙΣΝ 

Τροποποίηση προτεινόμενη̋ διαδρομή̋ τη̋ νέα̋ γραμμή̋, ώστε να διέρχεται από την 

οδό Λυσικράτου̋ και  δημιουργία στάση̋ στη διασταύρωση Λυσικράτου̋ - Δοϊράνη̋. 

Γραμμή Χ80 -Πειραιά̋ - Ακρόπολη - Σύνταγμα (express) 

Σε ότι αφορά τη γραμμή Χ80, η πρόταση του Δήμου και του ΚΠΙΣΝ είναι να διέρχεται 

μέσα από τι̋ εγκαταστάσει̋ του Κέντρου Πολιτισμού και να πραγματοποιεί στάση εντό̋ 

των εγκαταστάσεων. Η Στάση επί τη̋ οδού Πεισιστράτου δεν είναι επιθυμητή 

λαμβάνοντα̋ υπόψη τη διατομή τη̋ οδού. 
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5.4 Τελικέ̋ προτάσει̋ για τη βελτίωση τη̋ συγκοινωνιακή̋ εξυπηρέτηση̋ του 

ΚΠΙΣΝ. 

Από την επεξεργασία των προτάσεων και μετά από συνεργασία των αρμοδίων του 

Δήμου Καλλιθέα̋, του ΚΠΙΣΝ, του ΟΑΣΑ και τη̋ μελετητική̋ ομάδα̋, αποφασίσθηκαν 

οι ακόλουθε̋  ενέργειε̋ για τη βελτίωση τη̋ συγκοινωνιακή̋ εξυπηρέτηση̋ του ΚΠΙΣΝ:  

Νέα Γραμμή Στ. ΜΕΤΡΟ Συγγρού Φιξ / ΚΠΙΣΝ 

Δημιουργία νέα̋ γραμμή̋ απευθεία̋ σύνδεση̋ του ΚΠΙΣΝ με το Σταθμό ΜΕΤΡΟ 

Συγγρού - Φιξ, η οποία θα διέρχεται από τη Λ. Συγγρού. Προβλέπεται η δημιουργία 

στάση̋ εντό̋ του χώρου του ΚΠΙΣΝ.  Κατά την επιστροφή, η νέα γραμμή θα διέρχεται 

από την οδό Λυσικράτου̋, ενώ  θα δημιουργηθεί στάση πλησίον τη̋ διασταύρωση̋ 

των οδών Λυσικράτου̋ – Δοϊράνη̋, για την εξυπηρέτηση των επισκεπτών – 

εργαζομένων με προέλευση / προορισμό την Πύλη του ΚΠΙΣΝ επί τη̋ οδού Δοϊράνη̋ 

και τη̋ Εσπλανάδα̋. Η εν λόγω στάση θα εξυπηρετεί και του̋ επισκέπτε̋ του 

Ωνάσειου Νοσοκομείου 

Γραμμή Χ80 -Πειραιά̋ - Ακρόπολη - Σύνταγμα (express) 

Η γραμμή Χ80, τροποποιείται ώστε να διέρχεται μέσα από τι̋ εγκαταστάσει̋ του 

Κέντρου Πολιτισμού και να πραγματοποιεί στάση εντό̋ των εγκαταστάσεων.  

Στο επισυναπτόμενο Σχέδιο 5 παρουσιάζεται η συγκοινωνιακή εξυπηρέτηση τη̋ 

ευρύτερη̋ περιοχή̋, μετά τι̋ τελικά επιλεγείσε̋ τροποποιήσει̋-βελτιώσει̋ των 

λεωφορειακών γραμμών. 
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6. ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΣΥΝΔΕΤΗΡΙΟΥ ΚΛΑΔΟΥ ΚΑΙ ΚΟΜΒΟΥ ΣΥΝΔΕΣΗΣ ΤΗΣ 

ΟΔΟΥ ΣΑΧΤΟΥΡΗ ΜΕ ΤΗΝ ΠΑΛΑΙΑ ΠΑΡΑΛΙΑΚΗ ΟΔΟ ΠΟΣΕΙΔΩΝΟΣ 

Στα πλαίσια του παρόντο̋ 1ου Σταδίου τη̋ μελέτη̋ διερευνήθηκε η δυνατότητα 

τη̋ μετατροπή̋ τη̋ οδού Σαχτούρη σε κλάδο εξόδου από την εγκατάσταση προ̋ 

την παλαιά Λ. Ποσειδώνο̋, με στόχο την αποφόρτιση τη̋ οδού Πεισιστράτου. Με 

την προτεινόμενη διευθέτηση, οι εξερχόμενοι με κατεύθυνση προ̋ Πειραιά (μέσω 

τη̋ παλαιά̋ παραλιακή̋) και προ̋ Αθήνα, θα κατευθύνονται (με αντίστοιχη 

πληροφοριακή σήμανση) μέσω του νέου αυτού κλάδου. 

Στο συνημμένο Σχέδιο 6, παρουσιάζεται η οριζοντιογραφία του δημιουργούμενου 

συνδετήριου κλάδου, ο τρόπο̋ σύνδεση̋ με τον υφιστάμενο κυκλικό κόμβο και ο 

τρόπο̋ συμβολή̋  με την παλαιά παραλιακή οδό. Στο 2ο Στάδιο τη̋ μελέτη̋ θα 

εκπονηθεί η μελέτη οδοποιία̋ σε επίπεδο οριστική̋ μελέτη̋. 

 Πιο συγκεκριμένα (Σχέδιο 6), δημιουργείται οδικό̋ σύνδεσμο̋ πλάτου̋ 4.00 - 

4,50μ, ο οποίο̋ εκκινεί από τον κυκλικό κόμβο και καταλήγει σε ξεχωριστή 

λωρίδα κυκλοφορία̋ πλάτου̋ 3,75μ, η οποία οδεύει παράλληλα με την 

υφιστάμενη λωρίδα κυκλοφορία̋ τη̋ Λ. Ποσειδώνο̋. Με τη μονοδρόμηση τη̋ 

οδού Ναυάρχου Βότση με κατεύθυνση προ̋ τη Λ. Ποσειδώνο̋, καταργείται η  

δεξιά στροφή από τη Λ. Ποσειδώνο̋ προ̋ την οδό Βότση και κατά συνέπεια δεν 

δημιουργείται εμπλοκή μεταξύ των κινούμενων επί τη̋ Λ. Ποσειδώνο̋ και των 

εισερχομένων στην παλαιά παραλιακή μέσω τη̋ Σαχτούρη, ενώ υπάρχει ικανό 

μήκο̋ πλέξη̋ για τη δεξιά στροφή προ̋ την οδό Επαμεινώνδα. Επισημαίνεται ότι 

με βάση το διαθέσιμο χώρο και του̋ υφιστάμενου̋ περιορισμού̋ από του̋ 

τοίχου̋ αντιστήριξη̋ επί τη̋ παλαιά̋ Ποσειδώνο̋, ο γεωμετρικό̋ σχεδιασμό̋ τη̋ 

Σαχτούρη δεν επιτρέπει τη στροφή οχημάτων μήκου̋ μεγαλύτερου των 8.00 μ. 

προ̋ την παραλιακή. Στο επόμενο στάδιο θα διερευνηθεί η δυνατότητα άρση̋ του 
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εν λόγω περιορισμού με την κατασκευή νέων τοίχων αντιστήριξη̋, ώστε να 

εξασφαλισθεί ο απαιτούμενο̋ χώρο̋ για τη στροφή και μεγαλυτέρων οχημάτων.  

Σε ότι αφορά το πλάτο̋ του πεζοδρομίου (και του εναπομένοντο̋ κοινόχρηστου 

χώρου) επί τη̋ Λ. Ποσειδώνο̋, υλοποιούνται οι ρυμοτομικέ̋ γραμμέ̋ και το 

διαθέσιμο πλάτο̋ κυμαίνεται μεταξύ 2,15μ. έω̋ 6,45μ. 
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7. ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΒΑΣΙΚΕΣ ΓΕΩΜΕΤΡΙΚΕΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ ΣΕ ΟΔΙΚΑ 

ΤΜΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΚΟΜΒΟΥΣ ΣΕ ΕΠΙΠΕΔΟ ΠΡΟΜΕΛΕΤΗΣ 

Η μελέτη των γεωμετρικών παρεμβάσεων, ανασχεδιασμού και αναπλάσεων σε άμεσα 

επηρεαζόμενα οδικά τμήματα και κόμβου̋ αποτελεί, σύμφωνα με τη Σύμβαση, 

αντικείμενο τη̋ Β' Φάση̋ τη̋ μελέτη̋. Για λόγου̋ επιτάχυνση̋ των διαδικασιών, 

εκπονήθηκε σε αυτή τη Φάση τη̋ μελέτη̋ σε επίπεδο οριστική̋ μελέτη̋, η 

προτεινόμενη αναδιαμόρφωση - ανάπλαση των οδικών τμημάτων και των κόμβων των 

οδών Πεισιστράτου, Ναυάρχου Βότση και Ευριπίδου, ώστε να δοθεί η έγκριση από την 

Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου Καλλιθέα̋ και τι̋ αρμόδιε̋ αρχέ̋ και να ακολουθήσει 

στην επόμενη Β’ Φάση η εκπόνηση των μελετών εφαρμογή̋ (για τη δημοπράτηση – 

υλοποίηση του έργου), οι οποίε̋ θα περιλαμβάνουν το σχεδιασμό του πρασίνου, του 

φωτισμού, τον αστικό εξοπλισμό και τι̋ διαρρυθμίσει̋ για την απορροή των ομβρίων. 

Στα συνημμένα Σχέδια 7.1 και 7.2, παρουσιάζονται οι προτεινόμενε̋ παρεμβάσει̋ στι̋ 

οδού̋ Πεισιστράτου και Ν. Βότση- Φιλίππου. Στο συνημμένο Σχέδιο 7.3 

παρουσιάζονται οι προτεινόμενε̋ διαμορφώσει̋ στην οδό Ευριπίδου. 

Οι παρεμβάσει̋  αφορούν τη διευθέτηση τη̋ στάθμευση̋ και το σχεδιασμό 

διαμορφώσεων για την πλήρη αποτροπή τη̋ παράνομη̋ στάθμευση̋, διαμορφώσει̋ 

όλων των διασταυρώσεων για την ομαλή και ανεμπόδιστη κίνηση των οχημάτων, 

ασφαλεί̋ διαβάσει̋ πεζών με πρόβλεψη για ράμπε̋ ΑΜΕΑ και  διασφάλιση τη̋ 

πλήρου̋ καθοδήγηση̋ των ατόμων με προβλήματα όραση̋, τόσο στα οδικά τμήματα 

όσο και στι̋ διασταυρώσει̋. 

7.1 Οδό̋ Πεισιστράτου 

Όπω̋ περιγράφεται αναλυτικά στο Κεφάλαιο 4 τη̋ παρούσα̋ Έκθεση̋ η οδό̋ 

Πεισιστράτου αποτελεί τη μία εκ των δύο οδών πρόσβαση̋ στο σταθμό αυτοκινήτων 

του ΚΠΙΣΝ, εξυπηρετώντα̋ τόσο τι̋ κινήσει̋ εισόδου όσο και τι̋ αντίστοιχε̋ τη̋ 
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εξόδου. Η ανεξέλεγκτη αμφίπλευρη παράνομη στάθμευση περιορίζει το λειτουργικό τη̋ 

πλάτο̋ σε 4,50μ., γεγονό̋ που καθιστά αδύνατη τη διασταύρωση δύο οχημάτων 

σχεδόν σε όλο το μήκο̋ τη̋. Συνήθω̋ τα οχήματα αναμένουν στι̋ διασταυρώσει̋ τη̋ 

με τι̋ οδού̋ Ναυάρχου Βότση και Επαμεινώνδα, με ότι αυτό συνεπάγεται σε 

καθυστερήσει̋ και δημιουργία ουρών αναμονή̋. Για την εξάλειψη τη̋ παράνομη̋ 

στάθμευση̋ και τη βελτίωση τη̋ λειτουργία̋ τη̋ οδού, προτείνεται η δημιουργία 

καταστρώματο̋ κυκλοφορία̋ πλάτου̋ 6,5μ (πλάτο̋ λωρίδα̋ κυκλοφορία̋ 3,25μ) και 

εσοχών στάθμευση̋ πλάτου̋ 2,00μ, εκατέρωθεν τη̋ οδού,  για την εξυπηρέτηση των 

ανελαστικών αναγκών στάθμευση̋ των κατοίκων τη̋ περιοχή̋.  

Τα υφιστάμενα πεζοδρόμια διαθέτουν μεγάλο πλάτο̋ (υπερβαίνει τα 3,50μ), και σε 

πολλέ̋ περιπτώσει̋ γίνονται αποδέκτε̋ παράνομων σταθμεύσεων, με αποτέλεσμα να 

δημιουργούνται εμπόδια και στην κίνηση των πεζών. Για την αντιμετώπιση όλων των 

προαναφερόμενων προβλημάτων και με στόχο τη διευθέτηση των κινήσεων πεζών και 

οχημάτων σε διακριτού̋ και ασφαλεί̋ διαδρόμου̋ κίνηση̋, με σαφή οριοθέτηση των 

λειτουργιών και εφαρμογή  παρεμβάσεων αποτροπή̋ παραβατικών ενεργειών, 

προτείνεται αναδιαμόρφωση τη̋ διατομή̋ τη̋ οδού, με επανακαθορισμό του χώρου 

κίνηση̋ των πεζών, τη̋ στάθμευση̋ των  οχημάτων των κατοίκων και τη̋ αμφίδρομη̋ 

κίνηση̋ των οχημάτων. Για εφαρμοσθεί η νέα διατομή, απαιτείται προσαρμογή του 

πλάτου̋ των πεζοδρομίων (με τήρηση πάντοτε των ισχυουσών προδιαγραφών), ώστε 

να δοθεί η δυνατότητα δημιουργία̋ εσοχών στάθμευση̋ και να διασφαλίζεται 

ταυτόχρονα, το απαιτούμενο πλάτο̋ διαδρόμου κυκλοφορία̋ για την ανεμπόδιστη 

(διπλή̋ κατεύθυνση̋) κίνηση των οχημάτων. 

Τα κύρια σημεία των παρεμβάσεων που προτείνεται να εφαρμοσθούν είναι: 

· Πλάτο̋ του διαδρόμου κίνηση̋ των οχημάτων 6,50μ (πλάτο̋ λωρίδα̋ 3,25μ). Σε 

αυτό το πλάτο̋ οδού επιτρέπεται η διασταύρωση μεγάλων οχημάτων σύμφωνα 

με ΟΜΟΕ - ΚΑΟ (Σχήμα 6).  

· Εσοχέ̋ στάθμευση̋ πλάτου̋ 2,00μ, εκατέρωθεν τη̋ οδού, για την ικανοποίηση 

των ανελαστικών αναγκών στάθμευση̋ των κατοίκων. Οι εσοχέ̋ διαμορφώνονται 

με τέτοιο τρόπο ώστε να αποτρέπονται οι παράνομε̋ σταθμεύσει̋, σε απόσταση 

από τι̋ γωνίε̋, από σήμα STOP, από σηματοδότη και από στάσει̋ λεωφορείων, 

σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον Κ.Ο.Κ.  Στι̋ εισόδου̋ - εξόδου̋ των χώρων 

στάθμευση̋ εκτό̋ οδού, προβλέπεται κίτρινη διαγράμμιση απαγόρευση̋ 

στάθμευση̋, η οποία θα είναι εύκολα αναγνωρίσιμη από του̋ οδηγού̋. 

· Το εναπομένον πλάτο̋ πεζοδρομίων είναι μεγαλύτερο από 2,50μ και το ελεύθερο 

εμποδίων πλάτο̋ όδευση̋ πεζών είναι μεγαλύτερο από 1,50μ. Σε όλε̋ τι̋ υπό 

ανάπλαση οδού̋ δημιουργούνται διαβάσει̋ πεζών, με πρόβλεψη για την κίνηση 

ΑΜΕΑ και ΑΜΚ, ενώ προβλέπονται κατά μήκο̋ των οδών οδηγοί - οδεύσει̋ για 

άτομα με προβλήματα όραση̋. 

· Διαμόρφωση των κόμβων με τι̋ οδού̋ Ναυάρχου Βότση και Επαμεινώνδα 
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Σχήμα 6. Βασικέ̋ διαστάσει̋ κυκλοφοριακού χώρου και χώρου ελεύθερου από εμπόδια 

διαφόρων τύπων οχημάτων κατά την κίνησή του̋, δίπλα σε σταθμευμένο όχημα 
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7.2 Οδό̋ Ναυάρχου Βότση  

Όπω̋ έχει ήδη αναφερθεί (Κεφ. 4) προτείνεται η μονοδρόμηση τη̋ οδού Ναυάρχου 

Βότση, στο τμήμα τη̋ μεταξύ των οδών Λ. Ποσειδώνο̋ και Ισμήνη̋, με κατεύθυνση 

προ̋ τη Λ. Ποσειδώνο̋. Το εν λόγω τμήμα τη̋ οδού θα εξυπηρετεί τη διαδρομή 

αποχώρηση̋ από το ΚΠΙΣΝ στην κατεύθυνση προ̋ Πειραιά (διαδρομή εξόδου: 

Πεισιστράτου - Ν. Βότση - Λ. Ποσειδώνο̋ στην κατεύθυνση προ̋ Πειραιά), καθώ̋ και 

την έξοδο των οχημάτων από το Πάρκο Αναψυχή̋ και Αθλητισμού. 

Τα κύρια σημεία των παρεμβάσεων που προτείνεται να εφαρμοσθούν στην οδό 

Ναυάρχου Βότση είναι: 

· Κατασκευή κατάλληλων γεωμετρικών διαμορφώσεων (προεξοχών) για την 

οριοθέτηση των θέσεων στάθμευση̋, τη δημιουργία δηλαδή εσοχών στάθμευση̋ 

πλάτου̋ 2,00μ εκατέρωθεν τη̋ οδού. Οι εσοχέ̋ διαμορφώνονται με τέτοιο τρόπο 

ώστε να αποτρέπονται οι παράνομε̋ σταθμεύσει̋, σε απόσταση από τι̋ γωνίε̋, 

από σήμα STOP, κλπ, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον Κ.Ο.Κ. 

· Το διατιθέμενο πλάτο̋ οδού για την κίνηση των οχημάτων θα είναι 3,75μ (στο 

τμήμα μεταξύ των οδών Πεισιστράτου και Λ. Ποσειδώνο̋) και 4,00μ στο τμήμα 

μεταξύ των οδών Πεισιστράτου και Φιλίππου.  

· Το πλάτο̋ των πεζοδρομίων παραμένει ω̋ έχει σήμερα. 

· Διαμόρφωση του κόμβου με την παλαιά παραλιακή, καθώ̋ και όλων των 

διασταυρώσεων με τι̋ καθέτου̋ οδού̋. 

7.3 Οδό̋ Φιλίππου 

Οι παρεμβάσει̋ στην οδό Φιλίππου αφορούν τη διευθέτηση των θέσεων στάθμευση̋ 

και την κατασκευή διαμορφώσεων αποτροπή̋ των παράνομων σταθμεύσεων. 

Τα κύρια σημεία είναι: 

· Κατασκευή κατάλληλων γεωμετρικών διαμορφώσεων (προεξοχών) για την 

οριοθέτηση των θέσεων στάθμευση̋ μέσω τη̋ δημιουργία̋ εσοχών στάθμευση̋ 

πλάτου̋ 2,00μ εκατέρωθεν τη̋ οδού. Οι εσοχέ̋ διαμορφώνονται με τέτοιο τρόπο 

ώστε να αποτρέπονται οι παράνομε̋ σταθμεύσει̋, σε απόσταση από τι̋ γωνίε̋, 

από σήμα STOP, κλπ, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον Κ.Ο.Κ. 

· Προσαρμογή στο νέο σχεδιασμό, του κόμβου εισόδου των οχημάτων στο Πάρκο 

Αναψυχή̋ και Αθλητισμού 

· Το διαμορφούμενο πλάτο̋ οδού για την κίνηση των οχημάτων θα είναι  4,00μ.  

7.4 Οδό̋ Ευριπίδου 

Στην οδό Ευριπίδου, παρατηρούνται σήμερα αρκετέ̋ δυσλειτουργίε̋, ω̋ απόρροια τη̋ 

διπλή̋ κατεύθυνση̋ κίνηση̋ των οχημάτων, σε συνδυασμό με την άναρχη αμφίπλευρη 

στάθμευση. Μετά από διερεύνηση, σε συνεργασία με την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου 

Καλλιθέα, εναλλακτικών λύσεων, επιλέχθηκε η μονοδρόμηση τη̋ οδού Ευριπίδου με 

κατεύθυνση προ̋  την οδό Λ. Κατσώνη, με παράλληλη πρόβλεψη για διάνοιξη του 

πρώτου τμήματο̋ τη̋ οδού Δοϊράνη̋, ώστε να είναι εφικτή η  δεξιόστροφη κίνηση των 

οχημάτων από την οδό Ευριπίδου με κατεύθυνση προ̋ την οδό Λυσικράτου̋. Με την 

προτεινόμενη κυκλοφοριακή ρύθμιση δημιουργείται μία νέα πύλη εισόδου προ̋ την 
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περιοχή, μέσω τη̋ Λ. Συγγρού. Επίση̋ με την συνεπακόλουθη αντιδρόμηση τη̋ 

παράπλευρη̋ οδού τη̋ Λ. Συγγρού, στο τμήμα από Ευριπίδου έω̋ Λυσικράτου̋, 

αίρεται η υφιστάμενη δυσλειτουργία και ο κίνδυνο̋ ατυχημάτων, που δημιουργεί 

σήμερα, η αντίθετη, προ̋ την κατεύθυνση του καθοδικού ρεύματο̋  τη̋ Λ. Συγγρού, 

φορά κίνηση̋ των οχημάτων στον παράδρομο. Σε πολλέ̋ περιπτώσει̋ μάλιστα οι 

οδηγοί επιχειρούν κινήσει̋ αναστροφή̋ για είσοδο στη Συγγρού και μάλιστα στην 

κατεύθυνση προ̋ Πειραιά, που απαιτεί και αλλαγή 2 λωρίδων σε μικρού μήκου̋ 

απόσταση. Τέλο̋ ένα πρόσθετο θέμα οδική̋ ασφάλεια̋ που προέκυψε μετά την 

κατασκευή του ποδηλατόδρομου, είναι ότι δεν έχει προβλεφθεί ζώνη ασφαλεία̋ μεταξύ 

τη̋ λωρίδα̋ κίνηση̋ των ποδηλάτων και των σταθμευμένων οχημάτων, με αποτέλεσμα 

να κινδυνεύουν  τόσο οι ποδηλάτε̋, όσο και οι επιβάτε̋  κατά την αποβίβαση – 

επιβίβαση στα ΙΧ.  

Οι προτεινόμενε̋ παρεμβάσει̋ – διαμορφώσει̋ για τη διευθέτηση τη̋ κυκλοφορία̋ και 

τη̋ στάθμευση̋ είναι: 

· Επανασχεδιασμό̋ των κόμβου στη συμβολή των οδών Ευριπίδου – 

Δημοσθένου̋  - Φιλίππου.  

· Προσαρμογή των κόμβων με τι̋ οδού̋ Λ. Κατσώνη, Σωκράτου̋ και Δοϊράνη̋, 

καθώ̋ και τι̋ δύο Πύλε̋ εισόδου των οχημάτων στο ΚΠΙΣΝ. 

· Επαναδιαμόρφωση τη̋ συμβολή̋ με τον παράδρομο τη̋ Λ. Συγγρού. 

· Διασφάλιση λωρίδα̋ κίνηση̋ των οχημάτων πλάτου̋ 3,50μ. 

· Δημιουργία ζώνη̋ διαχωρισμού, πλάτου̋ 0,70μ, μεταξύ τη̋ υφιστάμενη̋ λωρίδα̋ 

κίνηση̋ ποδηλάτων (σε όλο το μήκο̋ του πεζοδρομίου από την πλευρά του 

κέντρου πολιτισμού) και των θέσεων στάθμευση̋ των οχημάτων, σύμφωνα με 

του̋ νέου̋ κανονισμού̋ για του̋ ποδηλατόδρομου̋. 

· Δημιουργία ασφαλών διαβάσεων πεζών προ̋ τι̋ Πύλε̋ του ΚΠΙΣΝ. 

· Εσοχέ̋ στάθμευση̋ πλάτου̋ 2,00μ. Οι εσοχέ̋ διαμορφώνονται με τέτοιο τρόπο 

ώστε να αποτρέπονται οι παράνομε̋ σταθμεύσει̋, σε απόσταση από τι̋ γωνίε̋, 

από σήμα STOP, από σηματοδότη και από στάσει̋ λεωφορείων, σύμφωνα με τα 

προβλεπόμενα στον Κ.Ο.Κ.  Στι̋ εισόδου̋ - εξόδου̋ των χώρων στάθμευση̋ 

εκτό̋ οδού, προβλέπεται κίτρινη διαγράμμιση απαγόρευση̋ στάθμευση̋, η οποία 

να είναι εύκολα αναγνωρίσιμη από του̋ οδηγού̋. 

7.5 Κατασκευαστικέ̋ Λεπτομέρειε̋ 

Οι ράμπε̋ αναπήρων στι̋ διαβάσει̋ πεζών και οι ράμπε̋ για την εξυπηρέτηση των 

χώρων στάθμευση̋ γίνονται σύμφωνα με τι̋ λεπτομέρειε̋ του Σχήματο̋ 7 και 8, 

όπω̋ εφαρμόζονται στα έργα ανάπλαση̋ στο Δήμο Καλλιθέα̋. 

 

Στι̋ θέσει̋ των δένδρων θα τοποθετηθούν πρόχυτε̋ σχάρε̋, ώστε να αυξηθεί το 

ελεύθερο πλάτο̋ όδευση̋ πεζών, αφού οι σχάρε̋ με αυτό τον τρόπο καθίστανται βατέ̋ 

(βλ. Σχήμα 9)  
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Σχήμα 7. Λεπτομέρεια κατασκευή̋ ραμπών αναπήρων 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Σχήμα 8. Λεπτομέρεια κατασκευή̋ κρασπέδων και ραμπών εισόδου σε χώρου̋ 

στάθμευση̋ 
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Σχήμα 9. Λεπτομέρεια πρόχυτη̋ σχάρα̋ δένδρου 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

7.6 Οδεύσει̋ Τυφλών 

Ο σχεδιασμό̋ των οδηγών τυφλών  γίνεται με βάση τι̋ ακόλουθε̋ αρχέ̋:  

· Οι οδηγοί τυφλών σχεδιάζονται σε απόσταση 0,50μ. από τη ρυμοτομική 

γραμμή, όπου δεν υπάρχει περιορισμό̋ λόγω των υφιστάμενων δένδρων τα 

οποία δεν δύναται να κοπούν ή να μεταφυτευθούν. Στι̋ περιπτώσει̋ που κατά 

την όδευση των τυφλών υπάρχουν εμπόδια στο πεζοδρόμιο (δένδρα, ιστοί κλπ.) 

έχουν σχεδιαστεί λεπτομερώ̋, όπω̋ φαίνεται στα συνημμένα σχέδια, οι 

απαιτούμενοι ελιγμοί στην όδευση των τυφλών για την αποφυγή των 

εμποδίων. 

· Η όδευση των τυφλών διαμορφώνεται με τη χρήση 4 τύπων πλακών (Οδηγό̋, 

Κίνδυνο̋, Εξυπηρέτηση, Αλλαγή) που καθορίζουν διαφορετικέ̋ χρηστικέ̋ 

πληροφορίε̋ και επισημάνσει̋ για τα άτομα με προβλήματα όραση̋ και του̋ 

επιτρέπουν να κινούνται ανεμπόδιστα, στου̋ κοινόχρηστου̋ χώρου̋. Πρόκειται 

για τετράγωνε̋ πλάκε̋ διαστάσεων 0,40Χ0,40μ οι οποίε̋ έχουν: 

- Διακριτέ̋ αραιέ̋ ραβδώσει̋, που επιτρέπουν τη συνεχή όδευση με τη 

χρήση υποβοηθήματο̋ (οδηγό̋) 

- Διακριτέ̋ πυκνέ̋ ραβδώσει̋ που ενημερώνουν για την ύπαρξη αστικού 

εξοπλισμού (εξυπηρέτηση) 
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- Φολιδωτέ̋ αραιέ̋ εξάρσει̋ που προειδοποιούν για εμπόδιο, αλλαγή 

επιπέδου (κίνδυνο̋), φολιδωτέ̋ πυκνέ̋ εξάρσει̋ που τοποθετούνται στη 

διαδρομή όδευση̋ και προσδιορίζουν την αλλαγή κατεύθυνση̋ (αλλαγή) 

Στο Σχήμα 10, που ακολουθεί, παρουσιάζονται διάφορε̋ περιπτώσει̋ όδευση̋ 

τυφλών, αλλαγή̋ πορεία̋, προσέγγιση̋ σε διάβαση, κατεύθυνση̋ προ̋ αστικό 

εξοπλισμό κ.λ.π. 

 

Σχήμα 10. Παράδειγμα Πορεία̋ Οδηγού Τυφλών 
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8. ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΟΡΙΖΟΝΤΙΑΣ ΚΑΙ ΚΑΤΑΚΟΡΥΦΗΣ ΣΗΜΑΝΣΗΣ  

Η μελέτη σήμανση̋ εκπονήθηκε κατά την Α’ Φάση τη̋ μελέτη̋, μετά από συνεννοήσει̋ 

με την Τεχνική Υπηρεσία και τον Εργοδότη, προκειμένου να επισπευσθούν οι 

διαδικασίε̋ έγκριση̋ τη̋ μελέτη̋. 

Για την επιτυχή εφαρμογή των προτάσεων απαιτείται η εφαρμογή οριζόντια̋ και 

κατακόρυφη̋ σήμανση̋. Η κατάλληλη και επαρκή̋ σήμανση συντελεί αφενό̋ στην 

αποφυγή τη̋ σύγχυση̋ μεταξύ των χρηστών του οδικού χώρου και αφετέρου στην 

καθοδήγηση των πεζών και των οχημάτων, με σαφήνεια και ασφάλεια.  

8.1 Κατακόρυφη Ρυθμιστική Σήμανση 

Η προτεινόμενη ρυθμιστική σήμανση εμπεριέχεται στα επισυναπτόμενα Σχέδια 7.1, 

7.2, 7.3 (κλ. 1:250)  

Για τον καθορισμό τη̋ προτεραιότητα̋ στι̋ κύριε̋ διασταυρώσει̋ χρησιμοποιήθηκαν 

Ρ-2 (υποχρεωτική̋ παραχώρηση̋ προτεραιότητα̋). Για την επιλογή τη̋ οδού στην 

οποία δίνεται προτεραιότητα σε μία διασταύρωση στην οποία τοποθετείται σχετική 

σήμανση, λαμβάνονται υπόψη διάφορα κριτήρια, τα πιο σημαντικά εκ των οποίων είναι: 

i. Η σχετική διάταξη του Κ.Ο.Κ.  

ii. Η κατηγορία τη̋ οδού.  

iii. Τα μεγέθη των κυκλοφοριακών φόρτων.  

iv. Η διαχείριση τη̋ κυκλοφορία̋ και η κυκλοφοριακή οργάνωση.   

Για την εφαρμογή των προτεινόμενων μονοδρομήσεων, χρησιμοποιούνται ρυθμιστικέ̋ 

πινακίδε̋ για τον καθορισμό των επιτρεπόμενων κινήσεων στι̋ διασταυρώσει̋ των 

οδών: 

α. είτε με τη μορφή απαγόρευση̋ κινήσεων: 

    
   Ρ-7   Ρ-27    Ρ-28   Ρ-29 

β. είτε με τη μορφή υποχρεωτική̋ κατεύθυνση̋ πορεία̋: 
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  Ρ-47   Ρ-48    Ρ-49    Ρ-50   Ρ-50α   Ρ-50δ   Ρ-51α  Ρ-51δ   Ρ-53 

γ. είτε με τη μορφή υποχρεωτική̋ πλευρά̋ διέλευση̋ νησίδων / εμποδίων: 

    
  Ρ-52   Ρ-52α   Ρ-52δ     

Στου̋ πεζόδρομου̋ τοποθετείται η πινακίδα Ρ-55. 

 

 

8.1.1 Διαστάσει̋ και Επιλογή Μεγέθου̋ Πινακίδων  

Οι ακριβεί̋ διαστάσει̋ όλων των πινακίδων κινδύνου, ρυθμιστικών και πρόσθετων, 
καθορίζονται αναλυτικά στα Σχέδια κατασκευή̋ που περιέχονται στι̋ ισχύουσε̋ 
Προδιαγραφέ̋ του  ΥΠΟΜΕΔΙ ΟΜΟΕ - ΚΣΟ. 

Οι διαστάσει̋ των πινακίδων τυποποιούνται σε τρει̋ κατηγορίε̋ μεγέθου̋(μικρό, 

μεσαίο, μεγάλο). Ανάλογα με το ανώτατο όριο ταχύτητα̋ τη̋ οδού  επιλέγεται και το 

μέγεθο̋ τη̋ πινακίδα̋, όπω̋ παρουσιάζεται στον παρακάτω Πίνακα 15.  

 

Πίνακα̋ 15.  Μεγέθη των πινακίδων ανάλογα με το ανώτατο όριο ταχύτητα̋ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Ρ-55 
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Τα υπό μελέτη οδικά τμήματα ανήκουν  στο αστικό οδικό δίκτυο. Επισημαίνεται πω̋ 

στι̋ οδού̋ ήπια̋ κυκλοφορία̋, το ανώτατο όριο ταχύτητα̋ είναι 20χλμ/ώρα και 

συνεπώ̋ οι πινακίδε̋ σήμανση̋ θα είναι μικρού μεγέθου̋. Στι̋ υπόλοιπε̋ οδού̋ το 

ανώτατο όριο ταχύτητα̋ ορίζεται σε 50χλμ/ώρα και συνεπώ̋ οι πινακίδε̋ σήμανση̋ θα 

είναι μεσαίου μεγέθου̋. 

8.1.2 Ελεύθερο Ύψο̋ 

Όταν οι πινακίδε̋ τοποθετούνται επί πεζοδρομίων ή ποδηλατοδρόμων, η απόσταση 

από το κατώτερο άκρο τη̋ πινακίδα̋ μέχρι την επιφάνεια του πεζοδρομίου πρέπει να 

είναι τουλάχιστον 2.25μ., ώστε να μην παραβιάζεται ο χώρο̋ κυκλοφορία̋ πεζών και 

ποδηλατών (βλέπε Σχήμα 11 ).  

 

Στι̋ περιοχέ̋ των σηματοδοτούμενων κόμβων (βλέπε Σχήμα 12), ισχύουν τα 

ακόλουθα: 

α. Οι πινακίδε̋ προτεραιότητα̋ (Ρ-1 και Ρ-2) στον δευτερεύοντα δρόμο 

τοποθετούνται επί του ιστού του σηματοδότη και πάνω από τον σηματοδότη. 

β. Οι υπόλοιπε̋ ρυθμιστικέ̋ πινακίδε̋, (π.χ. απαγορεύσει̋ στροφών Ρ-27, Ρ28,  

Ρ29 ή υποχρεωτική̋ κατεύθυνση̋ Ρ-50, Ρ-51), που η τοποθέτησή του̋ σε 

ξεχωριστό ιστό μπορεί να παρεμποδίζει την ορατότητα προ̋ τον σηματοδότη, 

τοποθετούνται επί του ιστού του σηματοδότη, αλλά κάτω από τον σηματοδότη.  Σε 

αυτή την περίπτωση δεν συνιστάται να τοποθετούνται περισσότερε̋ από μία 

πινακίδε̋ κάτω από τον σηματοδότη. 

Σχήμα  11.  Τοποθέτηση πινακίδα̋ σε αστική οδό με πεζοδρόμιο  

(ταχύτητα ≤ 50km/h) 

 

 

 

 

 

 

 



 69 

Σχήμα 12.  Τοποθέτηση πινακίδων στον ιστό του σηματοδότη 

 

 
 

8.1.3 Πλευρική Απόσταση από το Οδόστρωμα 

Σύμφωνα με τι̋ Οδηγίε̋ Μελετών Οδικών Έργων (ΟΜΟΕ1, Κεφ.2), το πλάτο̋ του 

πλευρικού χώρου ασφαλεία̋ (SLV) εξαρτάται από την μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα 

(Vεπιτρ) ω̋ εξή̋: 

 

Vεπιτρ. (km/h)         ≤ 50        ≤ 70       >70 

SLV (m)                  ≥ 0,75     ≥ 1,00   ≥1,25 

 

Οι αποστάσει̋ αυτέ̋ αφορούν την ελάχιστη απαιτούμενη απόσταση από τον άξονα του 

ιστού μέχρι το άκρο του οδοστρώματο̋ και μπορούν να διαφοροποιούνται στι̋ εξή̋ 

περιπτώσει̋:  

α. Προσαυξάνονται κατά 0.25μ σε περιπτώσει̋ όπου δεν υπάρχει ούτε κράσπεδο, 

ούτε λωρίδα καθοδήγηση̋.  

β. Είναι δυνατόν να μειωθούν κατά 0.25μ. σε περιπτώσει̋ όπου υφίσταται 

κράσπεδο, σταθεροποιημένο έρεισμα (Λ.Ε.Α. ή Λ.Π.Χ.) ή κεντρική νησίδα. 

Επιπλέον τη̋ τήρηση̋ των ελάχιστων αυτών αποστάσεων, το άκρο τη̋ πινακίδα̋ που 

είναι πλησιέστερα προ̋ το οδόστρωμα θα πρέπει να απέχει από αυτό τουλάχιστον 

0.50μ.. Σε ειδικέ̋ περιπτώσει̋, εντό̋ αστικών περιοχών, όταν δεν επαρκεί ο χώρο̋ η 

απόσταση αυτή μπορεί να μειωθεί σε 0.30μ.. 

 

Εάν ο διαθέσιμο̋ πλευρικό̋ χώρο̋ δεν επαρκεί για την εγκατάσταση τη̋ πινακίδα̋ σε 

ιστό, συνιστάται η απευθεία̋ στήριξη τη̋ σε παράπλευρο τοίχο με την σύμφωνη γνώμη 

του ιδιοκτήτη του τοίχου (Σχήμα 13).  

 

 

                                                

1 Υπουργείο Περιβάλλοντο̋ Χωροταξία̋ & Δημοσίων Έργων, Γενική Γραμματεία Δημοσίων 

Έργων, Διεύθυνση Μελετών Έργων Οδοποιία̋, «Οδηγίε̋ Μελετών Οδικών Έργων (ΟΜΟΕ). 

Τεύχο̋ 2: Διατομέ̋ (ΟΜΟΕ-Δ)», ΝΑΜΑ Σύμβουλοι Μηχανικοί και Μελετητέ̋ Α.Ε., 2001 
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Σχήμα 13.  Στήριξη πινακίδα̋ σε τοίχο σε αστικέ̋ περιοχέ̋ 

 

 
Τα παραπάνω αφορούν πινακίδε̋ ρυθμιστικέ̋ ή κινδύνου, σε απλού̋ ιστού̋ διαμέτρου 
έω̋ 8cm. Ιστοί διαμέτρου άνω των 8cm τοποθετούνται σύμφωνα με του̋ κανόνε̋ 
ασφάλιση̋ έναντι σταθερών εμποδίων. 

8.1.4 Αντανακλαστικότητα 

Η αντανακλαστικότητα των πινακίδων σήμανση̋ καθορίζεται στι̋ Τεχνικέ̋ 

Προδιαγραφέ̋ / Οδηγίε̋ που περιλαμβάνονται στο Φ.Ε.Κ. 953/19972. Στι̋ επόμενε̋ 

παραγράφου̋ συνοψίζονται τα κυριότερα στοιχεία των Προδιαγραφών αυτών, ιδιαίτερα 

όσο αφορά τι̋ πινακίδε̋ κινδύνου και τι̋ ρυθμιστικέ̋ πινακίδε̋ που χρησιμοποιούνται 

στι̋ περιοχέ̋ των κόμβων.   

Όλε̋ οι πινακίδε̋ σήμανση̋ ανεξαρτήτω̋ μορφή̋ και τύπου οδού θα πρέπει να είναι 

πλήρω̋ αντανακλαστικέ̋ με εξαίρεση τα μαύρα σύμβολα. Η αντανακλαστικότητα 

εξασφαλίζεται με την ορθή επιλογή ανακλαστικών μεμβρανών, τύπου Ι, ΙΙ ή ΙΙΙ. 

Στον Πίνακα 16 δίνονται οι γενικέ̋ αρχέ̋ επιλογή̋ του κατάλληλου τύπου 

αντανακλαστική̋ μεμβράνη̋, (τύποι Ι, ΙΙ ή ΙΙΙ), σύμφωνα με τα παραπάνω κριτήρια για 

οδού̋ αστικού δικτύου. 

 

Πίνακα̋ 16.  Επιλογή του κατάλληλου τύπου αντανακλαστική̋ μεμβράνη̋ Ρυθμιστικών 

Πινακίδων 

 

ΑΣΤΙΚΟ ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ 

Τύπο̋ Πινακίδα̋ Κινδύνου Ρυθμιστική 

Περιβαλλοντική Όχληση Υψηλή Χαμηλή Υψηλή Χαμηλή 

Δεξιά τη̋ Οδού ΙΙ ή ΙΙΙ ΙΙ ΙΙ Ι 

Αριστερά τη̋ Οδού ΙΙΙ ΙΙ ΙΙ Ι ή ΙΙ 

Σε γέφυρα Σήμανση̋ (ΙΙΙ) (ΙΙΙ) (ΙΙ) (ΙΙ) 

                                                

2 Έγκριση προσωρινή̋ τεχνική̋ προδιαγραφή̋ αντανακλαστικότητα̋ πινακίδων σήμανση̋ 

οδών, Εφημερίδα τη̋ Κυβερνήσεω̋, ΦΕΚ 953/Β’/23.10.1997 

 



 71 

 

Οι πρόσθετε̋ πινακίδε̋ θα πρέπει να χρησιμοποιούν σε κάθε περίπτωση υλικό 

επιφάνεια̋ ίδιου τύπου με αυτό τη̋ πινακίδα̋ που συνοδεύουν.  

 

Πέραν των γενικών αρχών επιλογή̋ αντανακλαστικού υλικού που παρουσιάζεται στον 

Πίνακα 16, ορισμένοι συγκεκριμένοι τύποι πινακίδων που θεωρούνται ιδιαίτερα 

σημαντικοί για την βελτίωση τη̋ οδική̋ ασφάλεια̋ πρέπει να κατασκευάζονται από 

αντανακλαστική μεμβράνη τουλάχιστον τύπου ΙΙ.  

 

Επιπλέον των συγκεκριμένων αυτών πινακίδων, αντανακλαστική μεμβράνη 

τουλάχιστον τύπου ΙΙ πρέπει να χρησιμοποιείται και σε κυκλοφοριακά επικίνδυνα 

σημεία πρωτεύοντο̋ και δευτερεύοντο̋ οδικού δικτύου. 

Συνεπώ̋ με βάση τι̋ προαναφερθείσε̋ προδιαγραφέ̋ για τη σήμανση επιλέχθηκαν τα 

ακόλουθα: 

 

Τύπο̋ Πινακίδα̋  Κατάλληλο̋ Τύπο̋ Ανακλαστική̋ Μεμβράνη̋ 

Ρυθμιστικέ̋ Πινακίδε̋  Μεμβράνη αντανακλαστικότητα̋ τύπου ΙΙ  

Πινακίδε̋ Κινδύνου  Μεμβράνη αντανακλαστικότητα̋ τύπου ΙΙΙ  
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8.2 Οριζόντια Σήμανση 

Οι λεπτομέρειε̋ τη̋ οριζόντια̋ σήμανση̋ παρουσιάζονται στο Σχήμα 14 που 

ακολουθεί. 

Σχήμα 14.  Προδιαγραφέ̋ Οριζόντια̋ Σήμανση̋ 
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ΔΙΑΒΑΣΕΙΣ ΠΕΖΩΝ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Λεπτομέρεια επιφάνεια̋ αποκλεισμού 

 

 

 

  



 74 

Διαγραμμίσει̋ διαμήκει̋ στην οδό* 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

*Η πλατιά Γραμμή (Β) έχει πλάτο̋ 0,20μ και η στενή (S) έχει πλάτο̋ 0,10μ  
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Διαγραμμίσει̋ εγκάρσιε̋ στην οδό 
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Διαστάσει̋ συνδυασμού "Μήκο̋ Γραμμή̋ - Μήκο̋ Διακοπή̋"  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Μαρούσι, Μάιο̋ 2017 

Για τη DENCO ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΕΣ ΜΕΛΕΤΕΣ ΕΠΕ 

 

 

 

 

Χρυσόστομο̋ Ριζομυλιώτη̋ 

Πολ. Μηχ. ΕΜΠ – M.Sc. Συγκοινωνιολόγο̋ 

Υπεύθυνο̋ Έργου 

 


